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INTRODUCERE

Acest Raport Intermediar este intocmit de MTD SRL (in continuare consultant), conform
prevederilor Contractului de servicii , Achizitionarea serviciilor de elaborare a studiului de
oportunitate privind implementarea sistemului de management al parcarilor auto din
municipiul Chisinau”, semnat ntre Directia generala transport public si cai de comunicatie a
Consiliului municipal Chisindu si MTD SRL la 5 aprilie 2020.

Conform Caietului de sarcini Scopul proiectului este elaborarea Studiului de Oportunitate
privind amenajarea parcarilor cu plata in municipiul Chisindu. Principalele sarcini ale
Proiectului includ: (a) Analiza documentelor relevante elaborate anterior referitoare la
organizarea sistemului de management al parcarilor in Municipiul Chisindu; (b) Analiza
experientei internationale privind organizarea sistemului de management al parcarilor in
orase similare ca orasul Chisinau; (c) Elaborarea Studiului de Oportunitate privind
implementare unui sistem de management al parcarilor in Municipiul Chisinau, si (d)
Asistenta in promovarea Studiului de Oportunitate la consultarile publice si aprobarea de
catre Consiliul Municipal Chisinau.

Conform Contractului de servicii, implementarea proiectului este Tmpartita in mod
conventional in 7 etape: (1) Elaborarea Raportului de incepere; (2) Realizarea si prezentarea
raportului privind realizarea unui sondaj cantitativ si calitativ; (3) Prezentarea raportului
privind optiuni de organizare a sistemului de management al parcarilor cu plata si evaluarea
impactului implementarii; (4) Prezentarea versiune draft a Studiului de Oportunitate privind
sistemul de management al parcarilor cu plata; (5) Elaborarea si prezentarea raportului
privind propuneri la modificarea cadrului legal si de reglementare, precum si cadrul
institutional pentru gestionarea parcarilor cu plata; (6) Prezentarea versiunii finale a
Studiului de Oportunitate; (7) Asistenta in promovarea documentelor elaborate.

Obiectivul prezentului raport intermediar este: a) informarea Beneficiarului privind
activitatile realizate Tn perioada de raportare, si b) Livrabil 2: Raportul privind experienta
internationald de organizare a parcarilor cu plata.

Raportul privind experienta internationala include: 1. Cadrul general: selectarea oraselor, 2.
Capitalele tarilor baltice: Riga, Tallinn, Vilnius; 3. Romania: Bucuresti si lasi; 4. Germania:
Diisseldorf; 5. Concluzii, lectii invatate si recomandari pentru Chisinau.
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1. Activitatile realizate in perioada de raportare

In perioada de raportare in cadrul proiectului urmatoarele activitati au fost realizate:
1. Raportul privind analiza experientei internationale. Au fost selectate mai multe
orase, inclusiv capitale a tarilor din Europa. O vizitd de studiu la Primaria Sectorului 4
din Bucuresti a fost intreprinsa pentru un schimb de experienta. O analiza detaliata a
experientei internationale care include in mod sumar concluzii, lectii Tnvatate si
recomandari pentru Chisinau se prezinta in capitolul 2 al acestui raport.

2. Realizarea unui sondaj calitativ si cantitativ. Au fost organizate 6 discutii cu grupuri
de interese din toate 5 sectoare ale orasului si un grup a reprezentantilor Asociatiilor
de locatari. Tncepand cu 30.05.2021 se va lansa sondajul cantitativ online. Raportul
privind sondajul cantitativ si calitativ se planifica a fi prezentat pana la mijlocul lunii
iunie.

3. Studiului de Oportunitate privind sistemul de management al parcarilor cu plata. S-a
elaborat structura studiului. Un grup de experti lucreaza la analiza datelor, iar altul —
la elaborarea cadrului institutional si legal. Pana la 10 lunie se va prezenta un concept
si optiuni tehnice al organizarii sistemului de management al parcadrilor cu plata. Este
necesara asistenta in obtinerea datelor despre fluxurile de transport la intrare-iesire
in mun. Chisinau.

4. Cadrul legal. Pentru gestionarea parcarilor se lucreaza la: a) Regulamentul privind
modul de utilizare si administrare a parcarilor cu plata, b) Regulamentul privind
identificarea si atribuirea locului de parcare, c) Regulamentul privind modalitatea de
sanctionare/ de ridicare si evacuare autoturismelor parcate neregulamentar la
parcari special amenajate si de paza a acestora, d) Modificari privind legislatia care
stabileste modalitatea de sanctionare si colectare a amenzilor, precum si evacuarea
automobilelor parcate neregulamentar.

Toate activitatile deruleaza conform planului si graficului coordonat cu Beneficiarul. Dat fiind
faptul ca sondajul cantitativ a demarat la sfarsitul lunii mai, raportul privind rezultatele
sondajului va fi prezentat la mijlocul lunii lunie.
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2. Experienta internationala de organizare a parcarilor cu plata

2.1.  Cadrul general: selectarea oraselor

In majoritatea oraselor tarilor dezvoltate exista sisteme de parciri eficiente care au solutionat
multe din problemele de parcare similare celor existente in or. Chisindu. Pentru a vedea cum
sa reusit acest lucru, in studiul respectiv, sau ales cateva din aceste orase conform
urmatoarelor principii si structura:

Orase cu sisteme de parcare eficiente din:  a. din tarile baltice (Tallinn, Riga, Vilnius)
b. din Romania (lasi si Bucuresti)
c. din tdrile europene inalt dezvoltate precum
Germania (or. Duesseldorf)
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Figura 1. Harta Europei colorata conform intensititii influentei culturii sovietice.
Cifrele corespund numerelor de ordine a oraselor din tabel.

Tabel 1 Date generale despre orasele selectate

Orasul Populatia (mii loc.) | Autovehicule pentru PIB pe cap
persoane 2-7 loc, mii | locuitor, mii Euro
1| Riga 628 200 26
2 | Tallinn 447 160 33
3 | Vilnius 732 380 25
4 | Bucuresti 2155 31
5 | lasi 306 117 21
6 | Dusseldorf 646 315 92
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Aceste orase au o populatie cu un numar de locuitori similar orasului Chisindu. Astfel in ce
priveste numarul masinilor, numarul necesar de parcari si alte caracteristici si probleme din
acest domeniu au fost si sunt similare. De exemplu capitalele tarilor baltice care au facut parte
ca si Chisinaul din URSS - prin aceasta avand la baza organizarii lor aceleasi standarde si
elemente, au reusit sa rezolve multe din probleme de parcare similare celor din Chisinau. La
fel si tara vecind, Romania, orasele caruia au cu Chisindul culturd asemanatoare, mediu
geografic similar etc. au implementat si ei anumite solutii in privinta rezolvérii parcarilor in
oragele respective, orasul lasi fiind unul dintre cele mai aproape de Chisindu care are un
sistem de parcare deja functional. La fel si capitala Romaniei — Bucuresti, are un sistem de
parcare functional, fiind un model atragator si pentru or. Chisindu. Orasul Duesseldorf este un
oras din Germania de Vest care nu a avut parte de influenta culturii sovietice dar a facut parte
din Uniunea Europeana capitalistd cu o culturd a transportului specifica tarilor inalt dezvoltate
inca de la aparitia automobilelor in lume. Astfel acest oras oferd o perspectiva deosebita si
eficienta in privinta dezvoltarii unui sistem de parcare eficient.

2.2.  Capitalele tarilor Baltice

2.2.1. Letonia: Riga

Riga este capitala Letoniei si are o populatie de 627.487 de locuitori (2020) pe un teritoriu de
307,17 km? si densitate de 2.100 loc/km?. Riga este cel mai mare oras al tarilor Baltice in
componenta ciruia este rezidentd a zecea parte din populatia tarilor baltice. Tn 2018 PIB-ul
nominal al orasului a fost de 16,4 miliarde EUR, iar pe cap de locuitor a fost de 25.820 euro.

La 1 ianuarie 2021 in Letonia erau inmatriculate 835728 de vehicule dintre care peste 200 mii
in or. Riga. La sfarsitul anului 2019 in Letonia reveneau 381 autoturisme la o mie de locuitori.

Informatii generale despre parcari:

In or. Riga exista locuri de parcare pentru: automobile, invalizi, biciclete.

Parcarile gratis aproape ca nu existda in or. Riga cu anumite exceptii care de obicei repede
sunt ocupate deja dimineata devreme. Timpul maxim de utilizare gratuitd a unei parcari cu
platd este de 5 minute. Timpul maxim de utilizare gratuitd a unei parcari cu plata in timpul
orelor sale de functionare dupa expirarea timpului platit este de 15 min.

Parcirile cu plata (peste 6 mii) au ca obiectiv optimizarea/organizarea traficului (in special
pe strdzile cu trafic intens), de a eficientiza traficul auto si de a-si organiza parcarea astfel
incat toti locuitorii si oaspetii din Riga sa poatd conduce mai aproape de destinatiile necesare
si sa 1s1 parcheze masinile 1n locuri special desemnate.

Parcarea rezervata este utila chiriasilor/proprietarilor de spatii nerezidentiale ce doresc sa
organizeze o parcare rezervata in apropierea imobilului aflat Tn posesia lor. Pentru a beneficia
de aceasta este necesar de efectuat o solicitare catre Consiliul municipal al orasului Riga.
Parcarea subterana reprezinta: 325 parcdri (inaltimea maxima a masinilor este de 190 cm);

e 4 parcari special amenajate pentru autoturismele persoanelor cu dizabilitati;
e ascensoare speciale pentru persoanele cu dizabilitati de miscare;

e parcare pe termen scurt;

e parcare pe termen lung cu carduri de abonament;

e Operator parcare;

e plati In numerar si cu carduri bancare.

Parcarea speciala este locul unde sunt parcate autovehiculele evacuate fortat.
|
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Managementul parcarilor

Furnizarea serviciilor de transportul public (inclusiv Intretinerea si dezvoltarea infrastructurii
de transport) si gestionarea/exploatarea parcarilor cu platd in limitele liniilor de strada in or.
Riga este realizata de compania ,,Rigas satiksme”. Compania respectiva are statut: societate
cu raspundere limitatd municipald Riga si este o companie de capital, din care 100% apartine
municipalitatii orasului Riga. ,,Rigas satiksme” detine actiuni de capital la urmatoarele
societati de capital: SIA ,,Rigas karte” (51%), SIA ,,Rigas acs” (100%). Compania opereaza in
conformitate cu cerintele ISO 9001: 2015, ISO 45001: 2018 si ISO 50001: 2018. In prezent
compania are aproximativ 3800 de angajati.

soo 3§
L]

Figura 2. Harta orasului Riga structurati pe zone tarifare de parcare

Compania ,,Rigas satiksme” deserveste peste 6000 de parcari cu platd in or. Riga. Parcarile
gratis sunt foarte putine, iar numarul lor scade si mai mult odata cu apropierea de centru.
Structura: or. Riga este structurat in sase zone tarifare distincte: A, B, C, D, R, V. Marimea
tarifului intr-o anumitd zona depinde de distante ei fata de centru orasului. Astfel la periferii
tarifele sunt mai mici iar spre centru devin mai mari.

Tarife
Pentru fiecare zona mentionatd mai sus, exista urmatoarele tarife:

Tabel 2. Tarifele zonelor de parcare ale or. Riga

Prima ora € Fle?are Orév Taxa Card de | Program de lucru:
suplimentara e - . <
Zona minima | rezident Tipul de plata
Baza Card Baza Card € tarif/lund | lucru dihna
aza REZid. aza REZid. aril/luna odihna
A 2,50 | 3,00 - - 0,60 70,00 € 8-20 9-17 Fn, SMS
B 2,00 | 1,60 | 250 | 2,00 0,50 55,00 € 8-20 9-17 | CR, Fn, SMS
C 150 | 1,20 | 2,00 | 1,60 0,40 40,00 € 8-20 9-17 | CR, Fn, SMS
D | 100 | 080 | 1,50 | 1,20 | 939 | 2500€ | 8-20 | 9-17 | CR, Fn, SMsS
max 5/4
R 5,00 - 8,00 - 1,30 85,00 01.05-30.09: 6-24 | CR, Fn, SMS
Vv Taxa de zi: 2,00 2,00 - 01.05-30.09: 8-20 Fn, SMS
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*Fn — fara numerar; CR — Card de Rezident

Pentru parcarea subterana exista urmatoarele tarife:

Tarif pe zi: 8:00- 17:00 - 1,50 EUR pe ora Tarif seara: 17: 00-23: 00 - 1,00 EUR pe ora
Tarif de noapte: 23:00 - 8:00 - 2,00 EUR/toata noaptea 24 de ore: 0:00-24:00 - 12,00 EUR
Pentru utilizarea frecventa a parcarii subterane exista urmatoarele optiuni:

e Card de abonament 24h - 175,00 EUR pe luna, in fiecare zi 0:00 - 24:00;

o Card de abonament pe zi - 145,00 EUR pe luna, zile lucratoare 7:00 - 20:00;

e Card de abonament de noapte - 30,00 EUR pe luna, zile lucratoare 17:00 - 9:00,
sarbatori si zile festive 0:00 - 24:00.

Reduceri:

o Pretul primelor trei carduri de abonament este de 175,00 EUR pe luna, la fiecare
urmatoare - 145,00 EUR ;

o Pretul primelor trei carduri de abonament este de 145,00 EUR pe luna, la fiecare
urmatoare - 115,00 EUR .

Plata unicad pentru eliberarea permisului de intrare (bilet electronic / card inteligent
nepersonalizat) este de 2,85 EUR.

La cumpdrarea unui permis de parcare, cardul dvs. inteligent (cardul de rezident Riga,
personalizat pe e-bilet nepersonalizat) poate servi drept permis de intrare.

Metode de plata
Plata pentru serviciile de parcare poate fi efectuata utilizand:

e Card de abonament lunar - permite titularului sau s utilizeze parcérile platite
municipale RP SIA ,Rigas satiksme” in toate zonele tarifare. In conformitate cu
reglementdrile obligatorii ale Consiliului orasului Riga nr. 206, taxa pentru dreptul de
utilizare a parcdrilor platite este de 250 EUR (TVA inclus) pe lund. Plata cardului
lunar se efectueaza integral (nu poate fi impartit) pentru toate zilele unei luni
calendaristice, pand in a 25- % zi a lunii precedente.

e Card de Rezident — certifica dreptul titularului sau de a folosi parcarea platita in
randurile rosii ale sectiunii de stradd in care se afla adresa specificatd in cardul de
rezident cu conditia rezidentul este proprietarul, titularul sau posesorul vehiculului.
Daca nu existd o parcare in sectiunea de stradd in cauzd sau este imposibil ca
rezidentul sd isi pund vehiculul acolo din cauza incarcarii parcdrilor, cardul se
elibereaza la cererea rezidentului pentru sectiunea de stradd a aceluiasi bloc sau cel
mai apropiat bloc, in aceeasi zona tarifard sau o zond tarifara mai mica. Cei din zona R
au dreptul de a utiliza acest card in intreagd zond R (Riga veche). Cardul respectiv
trebuie urmarit sa dispund permanent de resurse in portofelul electronic, acest lucru
fiind posibil inclusiv cu ajutorul aplicatiei Riga Card sau prin SMS.

e E-bilet personalizat albastru — pentru a putea fi utilizat trebuie ca portofelul sau
electronic sa fie umplut cu bani la centrele de servicii pentru clienti ale ,Rigas

|
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satiksme” sau cu un card bancar in parcometre. Apoi biletul poate fi introdus in unul
din contoarele de parcare pentru plati fard numerar urmand instructiunile.

e Parcometru (aparat de parcare fara numerar) — achitare cu card bancar, bilet
electronic personalizat, card de rezident Riga — permite utilizatorului sa plateasca
pentru utilizarea parcdrilor platite in zonele tarifare B, C si D cu o reducere de 20%.

e Plata prin telefon — este realizata cu ajutorul aplicatiei Riga Card prin care poate fi
efectuata plata serviciilor de parcare, verificate facturile post-platite, urmarite orarele
transportului public, si sd primeasca informatii actuale pentru soferi si pasageri. Tot
prin telefon plata poate fi efectuatda printr-un mesaj SMS specific la un numar
specific. Pentru aceasta este necesar de Inregistrat in sistemul de plata SMS ,,Riga
Card”, iar pe sit-ul web rigacard.lv si mobilly.lv pot fi gasite informatii despre
reincarcarea contului s.a. Avand in vedere fuziunea dintre Stova LLC (uniPark) si
EuroPark Latvia LLC, efectuarea actiunilor enumerate mai sus pot fi efectuate si cu
ajutorul aplicatiei mobile EuroPark.

Utilizatorii parcarii, al caror drept de utilizare a parcarii platite este atestat printr-un document
de parcare (card de rezident sau card lunar, la care sunt atasate mai multe vehicule, card de
utilizator, card de parcare al unei persoane cu handicap), au datoria de a pune acest document
intr-un loc vizibil — in partea stanga a tabloului de bord al vehiculului, astfel incat controlorul
parcdrii sd poata verifica documentul si continutul acestuia (valabilitatea documentului,
numarul etc.)

Plata in avans — (la parcometru sau sms) se inregistreaza cu precizie numarul de inregistrare
de statal vehiculului si se efectueaza plata in avans pentru tot asteptat de utilizare a parcarii
platite. Cei cu cardul Rezident pot efectua plata in fiecare luna (pentru o lund intreagd), in
avans prin transfer bancar sau la orice sucursala bancara platind inclusiv Tn numerar in contul
bancar specificat.

Post-plata — se efectueaza in urmatoarele cazuri:

e daca timpul de utilizare a unei parcari cu platd este depdsit cu 5 minute si nu a fost
efectuatd nicio platd in avans pentru utilizarea parcdrii de catre un parcometru,
serviciul de plata prin SMS, un card de rezident sau un card lunar;

» timpul preconizat de utilizare a parcarii platite a fost preplétit, dar timpul efectiv de
utilizare a parcarii platite depaseste timpul preplatit de utilizare a parcarii platite cu
mai mult de 15 minute;

o la efectuarea platii in avans de cdtre un parcometru sau serviciul de platad prin SMS,
numarul de inregistrare de stat al vehiculului a fost introdus incorect;

o daca plata anticipata a fost efectuata pentru o zona tarifara mai mica;

e dacd nu a fost pus pe documentul de bord al vehiculului un document de parcare
valabil (un card de rezident sau un card lunar, la care sunt atasate mai multe vehicule,
cardul de parcare al unei persoane cu dizabilitdti) sau documentul a fost pus acolo, dar
numarul, data de valabilitate si etichetele de sigurantd nu sunt vizibile;

e un vehicul la care s-a aplicat deja o notificare ulterioara platii foloseste o parcare la
adresa care nu este mentionata in aviz sau dupd data emiterii avizului.
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Penalitati
Daca utilizatorul unei parcari cu platd nu a platit in avans pentru utilizarea parcarii cu plata,
timpul efectiv de utilizare a parcarii depaseste timpul platit in avans cu mai mult de 60 de
minute, documentul care confirmad plata nu este localizat conform cerintelor sau plata se
efectueaza intr-o zona tarifara mai mica, utilizatorul va plati un montaj egal cu tariful de 7 ore
pentru fiecare zi calendaristica care este o zi lucratoare a parcarii in zonele A, B, C, R, Dsi V
conform urmatoarelor tarife :

e 20,50 EUR pe zi -n zona A;
e 17 EUR pe zi - in zona B;

e 13,50 EUR pe zi - in zona C;
e 53 EUR pezi-inzonaR;

e 10 EUR pe zi - in zona D;

e G6EURPpezi-inzonaV.

Figura 3. Reprezentarea 1. Card abonament 2. Parcometru 3. Plasarea bonului de plata
4. Sanctiune prin blocarea rotii

Daca utilizatorul unei parcari cu platd a platit in avans pentru utilizarea parcarii cu plata,
inclusiv dacd plata in avans a fost efectuatd intr-o zond tarifard mai mare, totusi timpul efectiv
de utilizare a parcarii depaseste timpul platit Tn avans cu mai mult de 15 minute, utilizatorul
va plati pentru utilizarea parcarii in aceastd zi o suma care este egala cu cinci ore de parcare in
zonele A, B, C, R si D, conform urmatoarelor tarife:

e 14,50 EUR pe zi - in zona A;
e 12 EUR pe zi - in zona B;

e 9,50 EUR pe zi - in zona C;
e 37EUR pezi-inzonaR;

e 7EURpezi-inzonaD.
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Un dispozitiv de blocare roti este pus pe vehicul dupa al treilea anuntul de post-plata se aplica
in cazul In care cel putin doud notificari post-plata primite dupa 1 * noiembrie 2018 nu au fost
achitate sau in cazurile in care nu placuta de inmatriculare este atasat la vehicul. Al doilea
aviz post-platd neplatit ii avertizeaza pe soferii vehiculului ca data viitoare va fi pus un
dispozitiv de blocare a rotilor pe vehicul.

Cum se actioneaza la intentia de indepartare de pe vehicul a dispozitivului de blocare a rotilor:
1.Platiti notificarile post-platd primite.
2. Solicitati inldturarea dispozitivului de blocare a rotilor prin telefonul 8585 sau 20361862.

3. Indepartarea dispozitivului de blocare a rotilor este asiguratd in decurs de 2 ore de la
primirea apelului de la 6.00 pana la 23.00 pm numai daca toate notificérile post-plata au fost
achitate.

Daca pe vehicul este pus un dispozitiv de blocare a rotilor, nu se aplica nicio reducere pentru
anunturile post-platd neplatite. Scoaterea dispozitivului de blocare a rotilor nu scuteste
utilizatorul parcarii de a plati pentru utilizarea serviciului de parcare in urmatoarele zile, in
cazul in care nu a fost solicitata scoaterea dispozitivului de blocare a rotilor.

2.2.2. Estonia: Tallinn

Tallinn este capitala Estoniei si are o populatie de 447, 032 locuitori (1 octombrie 2020) pe
un teritoriu de 159 km? si densitate de 2840,2 loc/km?. Tallinn este centrul economic al
Estoniei, deoarece contribuie cu mai mult de jumitate din PIB-ul national. in 2019 PIB al
Estoniei a fost de 28 miliarde EUR 1in preturi curente. La fel Tn 2019 PIB pe cap de locuitor in
Tallinn a fost mai mare de 33 mii (in 2018 fiind de 32854,4) euro in timp ce in restul tarii a
fost de 21163 euro in anul 2019 (s1 19737,1 in 2018), 1ar indicele puterii de cumparare este de
60,11.
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Others (Taxi, School or company transport), 1.19%
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Figura 7 Cota madala estimata in Tallinn

Figura 4. Cota modali estimata in Tallinn
In orasul Tallinn sunt inregistrate aproximativ 160 mii de au automobile private.

Sistemul de transport local public consta din 498 de vehicule ce traverseaza diverse rute ale
orasului in Tallinn: 45 de tramvaie, 32 de troleibuze, 421 autobuze si o ruta de feribot.

Parcarile din Tallinn

Parcarea publica platita din Tallinn este formatd din 5800 de locuri de parcare: 650 in orasul
vechi, 500 in inima orasului si 4650 in centrul orasului. Numarul de locuri de parcare este in
continud scadere, In timp ce numarul de masini creste.

In orasul Tallinn exista doua tipuri de parcare in functie de tipul de proprietate: municipali si
privata, ambele fiind cu platd. Aeroportul si portul maritim dispun de proprie parcare
amenajata.

In functie de constructie existi la fel doua tipuri de parcari: Tn aer liber si inchise.

Parcarea gratuita: nu exista parcari gratuite in centrul orasului Tallinn. Taxa de parcare nu
va fi perceputd daca masina este lasatd mai putin de 15 minute (in parcarea municipald sau/si
n anumite zone private — acest lucru fiind indicat pe indicatoarele de informatii de la intrarea
in parcare). pentru aceasta este necesar de fixat ora de incepere a parcarii pe o bucatd de hartie
sau pe un ceas de parcare special. Acestea trebuie asezate pe parbriz, astfel incat inspectorul
sd le poata vedea cu usurinta.

In plus, unele centre comerciale mari precum Ulemiste de pe aeroport si Sikupilli oferd
clientilor lor parcare gratuita.

Parcarea gratuita in zonele T1 - T4 (centrul orasului) este permisa proprietarilor de masini
electrice care nu polueaza aerul. Dar pentru aceasta trebuie de obtinut permisiune emisa de
Departamentul de Transport Urban, unde trebuie trimis un formular completat special.

Exista si sistemul Park & Ride (P&R) unde soferii si pasagerii masinilor si camionetelor
parcate intr-o parcare P&R calatoresc la si de la destinatia lor cu transportul public.

Harta interactiva a parcarilor din Tallinn poate fi urmarita accesand urmatorul link:
-
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Figura 5. Harta or. Tallinn structurati pe zone tarifare de parcare

Managementul parcarilor
Teritoriul Tallinn este impartit in mai multe zone de parcare cu plata:
e Vanalinn este un district al vechiului Tallinn (T1-T2).
o Sidalinn este centrul de afaceri din Tallinn (T3-T4).
o Kesklinn - periferie (T5-T11).
o Pirita este zona Merivdlja. Aceasta zona devine plétita in timpul sezonului turistic
nalt, in perioada 15 mai - 15 septembrie.

Numele zonei de parcare este scris pe indicatorul de la intrarea in parcare. Taxele de parcare
vor varia In functie de zona.

Cea mai scumpa este parcarea in centrul istoric. Acest lucru a fost facut pentru a imbunatati
mediul si a descarca drumurile. Pretul parcarii municipale va depinde de zona tarifara:

Tabel 3. Tarifele de parcare pe zone in or. Tallinn

Numele zonei Costuvl parcarii, | Pretul lun:j\r Parcare cu plata | Parcare libera
€/ora al cardului, €
Luni-Vineri 7: 00- | Sambata de la
: 19: 00. 15.00,
Kesklinn 15 150 Sambiiti 8.00- duminic,
15.00 sarbatori
Stdalinn 4.8 250 Zilnic. Non-stop. -
Vanalinn 6 300 Zilnic. Non-stop. -
In perioada 15
Pirita 0,6 Zilnic 10.00-22.00. | septembrie - 15
mai

Parcirile private isi stabilesc propriile tarife, care sunt influentate de diversi factori. Acestea
pot fi vazute pe placuta de informatii de la intrarea in parcare.
o Platiti pe ord, de la 1 la 5 €. Suma exacta va depinde de locatia parcarii.
-
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e O ord de parcare costa intre 1 si 5 €, dar platiti la fiecare 30 de minute.
e ASA CUM Uhisteenused. Aceastd companie este renumita pentru parcirile sale cu
mai multe etaje. Pentru a utiliza un loc de parcare acolo, va trebui sa platiti de la
0,40 1a 3,60 €.
o Barking ofera clientilor sdi parcari inchise sau chiar garaje. Pret parcare de la 0,38
€/ ora.
Uneori este mai profitabil de achizitionat un abonament zilnic pentru parcarea privata. Costul
acestuia va fi de la 2 la 6 €. Acest lucru este mult mai profitabil decét tariful orar.

Tarifele de parcare acoperite vor varia de la 1,80 la 3 €/ ora.

Penalizari: daca parcarea nu este platita sau timpul platit este depasit, un insotitor de
parcare poate emite o amenda. De asemenea, pot fi luate masuri mai stricte: evacuarea masinii
ntr-o parcare de blocare sau blocarea rotilor masinii.

Penalitatea pentru neplata taxei de parcare este de 31 € pe zi. In cazul in care parcarea a fost
platita la un tarif gresit sau timpul petrecut pe aceasta este depasit, penalizarea va fi de 15 €.
Tn cazul Tn care autoturismul a fost evacuat intr-o confiscare auto, proprietarul autoturismului
poate contacta politia care va returna masina doar dupa plata amenzii (intre 20 si 200 €). De
asemenea, va trebui sa plateasca si pentru serviciile remorcher-ului (inca 30 €).

Parcarea de pe Aeroportul din Tallinn indeplineste toate cerintele de siguranta ce includ
echiparea cu camere video si propria securitate. Parcarea moderna este formata din 5 cladiri
de parcare pe trei niveluri interconectate intre ele. Pentru a putea beneficia de parcare, trebuie
sa rezervati un loc in avans accesand site-ul oficial al aeroportului, fie apeland serviciul de
asistenta la (+372) 605-82-88. Aeroportul ofera parcare pe termen lung si pe termen
scurt. Pentru acestea sunt alocate diferite site-uri. Costul parcarii pe termen lung este ceva
mai mic. Tn parcarea pe termen scurt, primele 15 minute sunt gratuite, urmatoarele 15 minute
- 2 euro, prima ora - 3 euro, apoi +1 euro pentru fiecare 30 de minute. Exista locuri speciale
pentru persoanele cu dizabilitati. Parcarea pentru ei va fi gratuitd timp de 2 ore, apoi la tariful
general.

n portul Tallinn, langa Terminalul D, de unde pleaca navele de pasageri, existd mai multe
parcdri cu platd. Un permis de parcare poate fi obtinut de la 8.00 la 15.00 de luni pana
vineri. Costul parcdrii - 1 € / ord. Daca masina este parcata mai mult de 24 de ore, se
introduce o plata zilnica - 6 € pe zi.

Inainte de a intra in parcare, este necesar de apelat la numarul 7012 0012; iar la parasirea
parcarii — este necesar de apelat la numarul care va fi afisat pe tabla de informatii.

Sistemul de plata
Tehnologiile digitale sunt introduse activ in Estonia. Acest lucru a afectat si parcarile. Tn
Tallinn, aproape nicdieri nu puteti gasi parcdri cu casele de bilete de unde puteti cumpéra un
bilet. Pentru a plati pentru parcare se folosesc:

o Automate de tichete de parcare,

o aplicatii mobile,

e mesaje SMS.
Automate de tichete de parcare sunt folosite din ce in ce mai putin, dar pot fi gasite in
continuare Tn Tallinn. Pentru a plati pentru parcare, trebuie selectat numarul zonei de
parcare. Daca acest lucru nu se face, atunci aparatul automat va indica zona cea mai apropiata.
Pasul urmator este efectuarea platii pentru timpul necesar. Primele 15 minute gratuite sunt
incluse automat n bilet. Pentru plata, sunt acceptate monede de 10, 20, 20 de centi si 1, 2

. ______________________________________________________________________________________________|
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euro. Efectuarea platii cu facturi de hartie nu poate fi efectuatd de multe dintre dispozitivele
respective. Din moment ce sa facut plata la automate, alte schimbari in optiunile selectate nu
mai pot fi modificate. Chitanta tiparita trebuie atasata la parbrizul masinii pentru a putea fi
vazuta. Deseori plata pentru parcare este efectuatd cu ajutorul aplicatiilor mobile. Pentru a
face acest lucru, trebuie descarcatd si instalatd pe telefon unda din urmatoarele aplicatii:
Pargi.ee, Nutiparkimine sau Parkingtag.

Oaspetii din Tallinn pot folosi aplicatia gratuitd Pargi.ee. Este disponibila in 8 limbi, inclusiv
in rusa.

1. Trebuie sa instaleze aplicatia gratuitd pe smartphone.

2. Distribuie locatia. Acest lucru este necesar pentru a detecta automat zona de
parcare.

3. Daca utilizatorul nu este rezident al Estoniei (acest lucru se determina in timpul
unui apel telefonic pe care aplicatia il efectueaza automat), i se va solicita sa
configureze imediat setarile de plata cu cardul bancar. Visa si MasterCard vor face
acest lucru.

4. Va trebui sa treacd autentificarea sigura pe pagina bancara prin care se va efectua
plata pentru servicii.

5. Aplicatia este pregatita.

Este mult mai convenabil sa platesti pentru parcare folosind un smartphone. Pentru a face
acest lucru, dupa parcarea masinii, trebuie sa trimiteti un mesaj SMS la numarul:
e 1902 (de pe o cartela SIM locald),
e +7-921-000-09-34 (de pe o carteld SIM rusa).
In mesaj, trebuie indicat numarul masinii si zona de parcare separat printr-un spatiu.
Inainte de a parasi parcarea, trebuie de:

e Trimis SMS la numéarul 1903 (de pe o cartelda SIM locald),

e Trimis SMS cu cuvantul ,,STOP” la numarul + 7-921-000-09-34 (pentru altii).

Daca se intentioneazd ramanerea in Tallinn pentru cateva sdptaméni, este convenabil de
utilizat un card de parcare lunar care se vinde online la www.parkimine.ee

Tncepand din 2001, zonele de parcare publice platite din Tallinn au folosit sistemul de parcare
m-parking, care permite conducatorilor auto sa-si foloseasca telefonul mobil pentru a plti
pentru parcare. 97% dintre soferi folosesc sistemele m-parking sau de parcare inteligenta. De
asemenea, din anul 2019 serviciile date pot fi achitate si cu card-ul. Dupa dezvoltarea si
testarea pe termen lung de cétre Telia Eesti AS, vizitatorii strdini din Estonia pot folosi acum
acest sistem si pentru plata parcarii.

Platforma de parcare include o aplicatie mobila de parcare (inclusiv schimb de informatii
bazate pe SMS), [dezactivare] permise, procesarea amenzilor si a obiectiilor, echipamente de
lucru ale controlerelor etc. si permite completarea electronicd de pand la 95% din tranzactii.
Daca un sofer nu plateste pentru parcare, se lanseazd o procedura si imaginile cu dovada
parcarii sunt transmise imediat catre sistemul de gestionare a parcarii.

Un sistem electronic de parcare fara permise de hartie si concesii de taxare este conectat la
sistemul de m-parking. El permite locuitorilor sd plateascd mai putin pentru parcarea in
apropierea caselor si informeaza controlorul parcarii cu privire la orice concesii la care are
dreptul proprietarul unui vehicul. Aceasta poate fi folosit de toti proprietarii de vehicule
electrice. In 2019, un total de 957 de vehicule electrice aveau dreptul la parcare gratuiti in
zona de parcare din centrul orasului.

. ______________________________________________________________________________________________|
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Biletul P&R este un bilet electronic care poate fi utilizat in parcarea P&R si in transportul
public. Utilizatorul plateste biletul cu fonduri pe cardul de transport public la intrarea in
parcare. Aceleasi conditii de utilizare se aplica rezidentilor si vizitatorilor din Tallinn.

Figura 6. Panou de informare a tarifelor parcarii in or. Tallinn
2.2.3. Letonia: Vilnius

Vilnius este capitala Lituaniei si al doilea ca marime din tarile baltice. Conform fondului
teritorial de asigurari de sanatate din Vilnius, in octombrie 2020 existau 732.421 locuitori
permanenti in orasul Vilnius si municipalitatile districtului Vilnius combinate. Densitatea in
oras fiind de 1,392 loc/km?. PIB-ul in judetul Vilnius a fost de 20,7 miliarde Euro Tn 2019 iar
pe cap de locuitor a fost de 25.400 EUR, municipiul Vilnius reprezentand 42% din PIB-ul
national si a atins aproape 110% din media UE 1n regiunea de capital a Vilniusului.

Tn 2021 in or. Vilnius erau nmatriculate 69688 mijloace de transport, iar in municipiu inci
379437 mijloace de transport.

Managementul parcarilor

Parcérile in centrul orasului si in centrul vechi al orasului Vilnius sunt majoritatea cu plata si
sunt gestionate in mare parte de compania municipala S] ,,Piekimo paslaugos* sau de anumite
intreprinderi private precum UniPark. Exista aproximativ doud sute de parcari.

Structura: Parcarile cu platd gestionate de compania municipala SI ,,Piekimo paslaugos“
sunt structurate n patru tipuri de zone tarifare: Albastru, Rosu, Galben si Verde.

. ______________________________________________________________________________________________|
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Gyventojy leidimy galiojimo teritorijy ribos
B Zslioji zone
Geltonoji zona
M Reudonojizone
Meélynoji zona
Vietinés rinkliavos zonos
B Zelioji zone 1 val./0,30 Eur
Geltonoji zona 1 val /0,60 Eur
B Reudonoji zona 1 val./1,50 Eur
Meélynoji zona 1 val./2,50 Eur

Figura 7. Harta or. Vilnius structurati pe zone tarifare de parcare

Parcarile gratis:

Zona rosie - zilnic Tntre orele 22:00 - 8:00 si duminica.

Zona verde - in fiecare zi de la 18:00 la 8:00 si duminica.

Zona galbena - n fiecare zi intre orele 20:00 - 8:00 si duminica toata ziua. Pe strada
Santariski g. gratuit in zilele lucrdtoare de la 16:00 la 8:00 si sdmbata toata ziua.
Pentru o perioada scurtd de timp, in parcarea magazinelor Iki, MAXIMA XXX. Nu
mai mult de doua ore pe zi.

De la 8:00 la 22:00 parcare gratuita 1anga centre comerciale mari.

Tarife
Tabel 4. Tarifele de parcare in or. Vilnius pe zone
Zona Tarif Euro/ors T|_mp minim de parcare Disponibilitate
minute Euro

Albastra 2,50 12 0,50 Ora 8-12 7 zile
Rosu 1,50 12 0,30 Ora 8-22 luni-sambata
Galben 0,60 10 0,10 Ora 8-20 luni-sambata
Verde 0,30 20 0,10 Ora 8-18 luni-sambata

Tarifele locale de taxare pentru parcarea in zone separate de taxare

Taxa lunara se plateste numai atunci cand se utilizeaza servicii de comert electronic .

Suma taxei pentru parcarea in spatiul de parcare rezervat intre orele 8:00 - 18:00.

Vehiculele electrice (faira motor cu ardere internd) care au un permis electronic pentru
vehicul electric eliberat in conformitate cu procedura stabilita nu sunt supuse taxei locale.

Tabel 5. Tarifele de parcare pentru detinatorii de vehicule electrice n or. Vilnius
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Spatiu de parcare plitit | Taxe lunare* | Loc de parcare rezervat **

Zona Timp minim de parcare, 1 lun_é 1 luna
suma taxei 1 masina 1 loc
Albastra 12 min. - 0,50 Eur - 525,00 Eur
Rosu 12 min. - 0,30 Eur - 315,00 Eur
Galben 10 min. - 0,10 Eur 67,00 Eur 126,00 Eur
Verde 20 min. - 0,10 Eur 33,00 Eur 63,00 Eur
Alb - - 36,00 Eur

Dupa plata taxei locale pentru parcarea in Zona Verde, vehiculul poate fi parcat numai in
Zona Verde; dupa plata taxei locale pentru parcarea in Zona Galbena, vehiculul poate fi parcat
in zonele Galben si Verde; dupa plata taxei locale pentru parcarea in Zona Rosie, vehiculul
poate fi parcat in zonele Rosu, Galben si Verde; dupa plata taxei locale pentru parcarea in
Zona Albastra, vehiculul poate fi parcat in zonele Albastru, Rosu, Galben si Verde.

Parcarea privata: este cazul companiei UniPark care ofera servicii si solutii de parcare in
multe orase ale Europei de Nord mai ales in tarile baltice. In or. Vilnius compania pune la
dispozitie 86 de parcari de diferite tipuri in ce priveste timpul (pe termen scurt/lung), tarifele
(1-3 euro/ora... 12 euro/zi etc.), abonamente (150 euro/lunar...) si alte tipuri. La fel compania
UniPark este specializatd in dotarea parcarilor cu tot echipamentul necesar modern. Plata
tarifara se face prin modalitati similare companiei municipale inclusiv prin aplicatia mobila
UniPark.

Mai multe detalii pot fi gasite accesand urmatorul link: https://unipark.It/en/about-the-
company/

Parcarea la Aeroport reprezinta 735 locuri de parcare (sistem de ghidare a parcarii) si 266
locuri (sistem de numadrare a masinilor).

Park&Ride ofera combinatii de conexiuni de transport, soferii isi pot lasa vehiculele si 1si pot
continua caldtoriile in transportul public. Aceste loturi pot fi folosite de orice sofer care
locuieste in Vilnius, a venit In Vilnius dintr-o alta locatie sau se deplaseaza in centrul orasului.
Exista patru astfel de parcari la periferiile or. Vilnius a cate 246, 14, 62, 124 locuri de parcare.
In aceste loturi de conexiuni de cilitorie combinate, soferii vor putea si pariseascd vehiculele
si sa-si continue cdlatoriile cu transportul public pentru doar 50 de centi.
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Figura 8. Harta parcirilor Park&Ride in or. Vilnius

Metode de plata
Parcarea pe strazi poate fi platita in mai multe moduri:

Cu ajutorul aplicatiei m-parking, in care trebuie introdus numarul de inmatriculare al
masinii, de selectat orasul si zona de parcare. Pentru a plati parcarea cu carduri bancare, se va
cere sa adaugati cardul o datd si sd furnizati detaliile acestuia in sectiunea ,,Platd” a
aplicatiei. Dupa parcurgerea acestor pasi, utilizatorii vor primi un cod de verificare de la
banca lor, care va asocia cu succes cardul cu m.Parking. Aplicatia de parcare va rezerva o
suma de bani de pe cardul bancar - este stabilitd o suma rezervata separatd pentru fiecare zona
locala de taxe, care este returnatd ulterior in contul platitorului. Daca parcarea continua dupa
expirarea sumei rezervate, plata va fi prelungita automat cu aceeasi suma rezervata la oprirea
parcarii. Cand parcarea este opritd, se trimite o notificare cu privire la plata efectuatd. Se
calculeazd pe baza timpului parcat efectiv, iar banii rezervati la inceputul parcdrii sunt
returnati In cont. Notificarea de plata in sine este trimisa numai atunci cand utilizatorii au ales
sd primeasca astfel de notificari de aplicatii in setrile telefonului, in fereastra aplicatiei. In
plus, atunci cand sunt introduse detaliile cardului bancar in aplicatie, se solicita, de asemenea,
introducerea adresei de e-mail — la care vor fi trimise toate informatiile despre plata efectuata.

Trimitand un SMS la 1332 cu codul ,, Start X AAA000 ”, unde X este codul zonei de
parcare cu plata ( M - Zona albastra, R - Zona rosie, G - Zona galbend, Z - Zona verde) iar
AAA000 este numarul de inmatriculare al vehiculului si se asteaptd confirmarea comenzii.
Pentru a opri serviciul, este necesar de trimis un SMS la 1332 cu codul ,,Stop”. Atunci cand
sunt utilizate serviciile operatorilor de telefonie mobila, comanda este trimisa intr-un mesaj
SMS sau procesata pe aplicatii mobile, In timp ce proprietarul vehiculului (soferul) rdmane
langa vehicul si specifica numarul de Tnmatriculare al vehiculului a carui parcare este platita si
zona de parcare cu platd. Comanda este consideratd inregistratd dupa ce soferul a primit
confirmarea de la operatorul de telefonie mobila. Proprietarul vehiculului (soferul) trimite un
mesaj despre sfarsitul parcarii vehiculului dupd ce a intrat in vehicul, inainte de a pleca. Dupa
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terminarea timpului de parcare platit sau dupa terminarea comenzii, dar vehiculul nu a parasit
spatiul de parcare platit, atunci cand serviciile operatorilor de telefonie mobila sunt utilizate
pentru plata parcarii, trebuie platitd o taxa suplimentard de o suma desemnata sau locul de
parcare cu plata trebuie abandonat imediat.

Cu bani CASH. Dupa parcarea vehiculului intr-un loc de parcare cu plata, platiti
imediat taxa locald a unei sume desemnate folosind automatul de bilete. Masina de bilete
acceptd urmdtoarele denumiri de monede euro: 10, 20 si 50 de centi si 1 si 2 euro. Biletul pe
hértie nu trebuie sa fie tiparit decat daca soferul insusi doreste unul: tot ce este necesar este sa
introduca numarul de Tnmatriculare al vehiculului, iar apoi informatiile despre taxa platita vor
ajunge imediat in baza de date accesatd de controlorii de parcare. Folosind automatele de
bilete, soferii trebuie sa efectueze urmatoarele actiuni:

Pornirea ecranul aparatului apasand orice buton.

Introducerea numarul de inmatriculare corect al vehiculului.

Urmand instructiunile de pe ecran, efectuati plata pentru perioada de timp dorita.

Dupa finalizarea platii, informatiile de plata pentru sofer se afiseazd pe ecran. Daca
este necesar un bilet, acesta poate fi tiparit urmand instructiunile afisate. Nu este
necesar sd lasati biletul tiparit in interiorul vehiculului.

Carduri bancare fira contact. Aparatele de bilete actualizate care oferd optiunea de a
plati folosind metoda contactless se gasesc in zonele de parcare cu platd albastra, galbena si
rosie situate in centrul orasului Vilnius si zonele inconjurdtoare. Este cea mai usoard metoda:
trebuie sd aveti un card bancar valid fara contact, sd introduceti numarul de inmatriculare al
vehiculului, sa introduceti suma platii si sd confirmati plata atingdnd cardul de pe
aparat. Informatiile despre taxa platita ajung imediat in baza de date accesata de controlorii
parcarii. De la transa cititoarelor de carduri bancare, aceastd metodd de platd a devenit mult
mai rapida pentru soferi; in plus, nu mai trebuie sa aiba mici schimbari la indemana. De
asemenea, existd posibilitatea de a avea permise (pentru rezidenti, persoane juridice,
electromobile), abonamente (lunare, anuale) si de auto servire prin conectarea la portalul
central de servicii online E-Government Gateway.

Sunt scutiti de tarife: autovehiculele serviciilor de urgentd: ambulanta, pompieri, politia,
Gaz, deservirea si intretinerea bunurilor publice, din cadrul institutiilor diplomatice si alte
servicii asemanatoare. Sunt scutiti si persoanele cu handicap — pentru aceasta au nevoie de un
permis care s le confirme acest lucru. In anumite zone/parciri existd scutiri de platd pentru
motociclisti. Exista peste 12 parcari specializate destinate autobuzelor turistilor (unele doar
cate 5 min), 7 parcari pentru motociclete.
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Figura 9. Numarul de locuri cu plata, mii.
Conform datelor statistice in total, compania a administrat 16,7 mii. locuri de parcare cu plata
(cu aproape 22% mai mult decat in 2019 (13,7 mii locuri)).
Taxa locala pentru utilizarea locurilor de parcare cu plata in 2020: au fost colectate 15,5 mii.
buc. in locuri de parcare publice si, in conformitate cu acordurile incheiate cu persoane
juridice, in 508 locuri de parcare rezervate. Peste 79% din plati au fost efectuate folosind
m.Parking si SMS, iar 21% din plati au fost efectuate in parcare.

Penalitati

Existd parcatoare in parcare, unde trebuie sd marcati sosirea. Masina nu va fi evacuate in caz
de neconformitati, dar vor lasa o amenda sau un avertisment pe parbrizul masinii. Posibilele
incdlcari ale procedurii locale de platd a taxei sunt Inregistrate 1In
fotografii. Incilcarea procedurii de platid a taxei locale (conform articolului 418 din Codul
contraventional administrativ) stabilitd in reglementarile privind taxele locale de utilizare a
locurilor de parcare stabilite de consiliile municipale atrage dupa sine o amenda de la 20.00 la
40.00 EUR (incalcare repetata - de la 40 pana la 100 Eur ). SE Jimoimo paslaugos nu este
autorizat sa investigheze cazuri de infractiuni administrative astfel sanctiunile administrative
sunt aplicate de oficiali autorizati de Administratia Municipiului Vilnius.

Proprietarul (administratorul) masinii va primi informatii despre amenda impusa si termenele
de platd prin posta la adresa locului de resedintd declarat Daca proprietarul masinii este
persoana juridica, materialul este trimis la Tnregistrare la adresa persoanei juridice.

In cazul in care infractiunea administrativa a fost comisa de o altd persoana decét proprietarul
masinii, soferul trebuie s completeze un raport privind utilizarea vehiculului, sau proprietarul
masinii poate completa un raport privind persoana care a detinut sau a folosit vehiculul.

Venituri
Plati efectuate pentru parcarea in locuri taxate prin:
- utilizarea bancomatelor pe strada (11% din veniturile din parcarea pe termen scurt)
- utilizarea dispozitivelor mobile, utilizarea sistemului m.Parking (89% din veniturile
colectate pentru parcarea pe termen scurt). In total, in 2020 au fost colectate 12,8 milioane.
Euro.
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993 tukst. Eur
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Figura 10. Parcari, venituri mii. Euro

2019

Figura 11. Venituri din pliati min.
Eur si distributia lor pe colectie
moduri de plata, %

2019 2020

W Parkomatais mmParking @ Viso surinkta min. Eur

Taxa de parcare a fost colectatd de la: 1 parcare subterand, 1 etajatad si 7 parcari supraterane.

Tn 2020 ratele site-ului au fost revizuite si, in ciuda constrangerilor de carantina, s-au colectat
15% mai multe venituri.

Tn 2020 au existat 4 site-uri ,,Construiti si conduceti”: str. Ukmerges, str. Séliy, str. V.
Gerulai¢io si av. Savanoriy. Soferii 1si pot ldsa masina si isi pot continua calatoria cu
transportul public la o taxd de 0,5 EUR. Din martie, dupd anuntul carantinei, numarul
vizitatorilor site-ului a scazut semnificativ, iar pe str. V. Gerulai¢io. site-ul a fost inchis
deoarece a devenit operationala o statie de testare mobilda COVID-19.

19 m 2019
10,8
m 2020
82 8,8
6,3
4,2
2,7
1,2.
Ukmerges g. Seliu g. V.Gerulai¢iog. Savanoriy pr.

Figura 12. ”Construiti si conduceti” vizitatorii site-ului, mii.
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Practici bune de urmat pentru orasul Chisiniu

e Structurarea orasului Chisindu in zone cu tarife de plata diferite, cu preturi crescatoare
de la periferii spre centru

e Crearea unor parcari subterane si/sau etajate

e Crearea unei pagini web si aplicatie mobila care sd ofere o hartd interactivd cu
informatii despre tipurile de parcari si locatia lor, tarifele si numarul de parcari libere.

e C(Crearea unui sistem de platd electronic ce ar include parcometre, carduri, aplicatie
mobila etc.

e Structurarea clientilor cu abonamente oferind un pret tarifar mai mic clientilor
rezidenti in comparatie cu clientii navetisti.

e Atasarea pe parbrizul autovehiculului a documentului ce atestd numarul masinii,
timpul la care a inceput parcarea si cand este finalizata, adeverinta achitarii etc.

2.3.  Orase din Romania

2.3.1. Bucuresti

Bucuresti este capitala Romaniei, care are o populatie de circa 2 155 240 min. de locuitori
(iulie 2020). Tn anul 2020, produsul intern brut din Bucuresti era de 229 530 mil. RON.
Datele oficiale denota ca in anul 2020 circulau putin peste 1,8 milioane de autovehicule,
dintre care 1,46 de milioane de autovehicule erau inmatriculate oficial in Bucuresti, iar
restul erau n tranzit. Cifrele oficiale aratd ca numarul masinilor e foarte aproape sa-l
egaleze pe cel al rezidentilor. Actualmente, in municipiul Bucuresti existda 350 de mii de
locuri de parcare, care nu includ parcarile private.

MIJLOACE DE TRANSPORT FOLOSITE
CEL PUTIN O DATA PE SAPTAMANA, 1psos

BUCURESTI

" microsuz " BicicLETA

Figura 13. Mijloace de transport folosite in Bucuresti
Reteaua de transport in comun din municipiul Bucuresti® este compusa dintr-un sistem de
metrou, plus trei metode de transport® de suprafatd: tramvaie, autobuze si troleibuze. Aceasta

! Conform Directiei Regionale de Statistici a Municipiului Bucuresti privind organizarea si intretinerea sistemului
informational statistic in mun. Bucuresti: https://bucuresti.insse.ro/ , accesat la 26.04.2021, orele 10:01.
2 Capitolul 11 - Serviciile de transport public local de persoane, Sectiunea 1 - Serviciul de transport public local de persoane
prin curse regulate, Art. 4. al Legii serviciilor de transport public locale nr. 92/2007.

Ordonanta nr.86 din 30 august 2001 cu privire la serviciile de transport public local de calatori,
http://www.cdep.ro/pls/legis/legis_pck.htp_act text?idt=29483, accesat la 26.04.2021, orele 11:00.
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asigura transportul publica a 2,4 milioane de pasageri per zi pe cele 145 linii de autobuz,
17 linii de troleibuz si 24 linii de tramvai, incluzand si metroul.

Desi transportul local public este foarte bine dezvoltat, majoritatea bucurestenilor sunt cei
care apreciaza cel mai mult rolul masinii. Prin urmare, traficul dens impune organizarea unui
management eficient al parcarilor din municipiul Bucuresti. Acest lucru se remarca, pornind
de la datele prezentate mai jos de catre IPSOS*.

Managementul parcarilor

In componenta Municipiului Bucuresti intrd 7 Primarii - Primaria Bucuresti si 6 Primarii de
Sectoare.

Managementul parcarilor din municipiul Bucuresti are doua nivele: la nivel local (in cadrul
fiecarui Sector) si la nivel municipal.
Conform Reglementarii Urbanistice de Zonare Fiscala a teritoriului Municipiului Bucuresti

pentru anul 2004, municipiul Bucuresti este impartit in 4 zone: A,B,C si D. Zonarea fiscala
si geografia sectoarelor municipiului Bucuresti nu este identicd, ceea ce Inseamna cd fiecare
sector poate avea in administrare diferite zone si este obligat sa aplice pentru fiecare zona
modalitatea de formare a pretului (in depepdenta de cadrul normativ al zonei fiscale).

. e 123 2003

. ~BUCURESTI

Figura 14 Harta de zonare fiscala a teritoriului municipiului Bucuresti

La nivel local managementul parcarilor din municipiul Bucuresti este asigurat de catre
Primaria fiecarui Sector in parte, respectiv de catre Consiliul local fiecarui sector, care adopta
hotarari cu privire la: - metodologia de atribuire a locurilor de parcare de resedinta din raza
sectorului administrat; - modul de exploatare si de utilizare a parcajelor publice,; - modul de
atragere la raspundere juridica si aplicarea contraventiilor si sanctiunilor.

La nivel de sector, responsabil pentru administrarea parcarilor publice si celor de resedinta
este Directia Mobilitate Urbani a fiecarui Sector in parte, cea care transmite dreptul de
folosinta utilizatorilor, In baza unui contract de inchiriere a locului de parcare de resedinta.

4 https://www.profit.ro/stiri/social/masina-pentru-romani-intre-un-mijloc-de-transport-la-indemana-si-unul-fara-de-care-nu-

pot-trai-14467698;
I ————
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Cuantumul taxelor locale si a celor complementare de utilizare a parcajelor este stabilit prin
hotarare a Consiliului General al Municipiului Bucuresti ori prin alte acte normative, aprobate
ulterior de catre Consiliul Local al fiecarui Sector in parte. Responsabil pentru colectarea
taxelor si taxelor complementare (instalarea blocatoarelor, etc.) pentru parcarile de resedinta
se efectueaza de cdtre Directia Mobilitate Urband a fiecdrui sector (pentru si in numele
fiecarui Sector in parte al municipiului Bucuresti).

Fondurile rezultate din exploatarea parcajelor aflate pe raza fiecarui Sector, precum si alte
servicii §i activitati conexe, sunt colectate pentru si in numele Sectorului de catre Directia
Mobilitate Urbana a Sectorului si constituie venituri la bugetul Sectorului, care sunt folosite
cu precadere pentru intretinerea parcajelor existente, amenajarea de noi locuri de parcare si
pentru imbundtatirea conditiilor de desfdsurare a circulatiei. Acest lucru rezulta si din
Hotardrea nr. 116/2018 privind extinderea modalitatilor de plata a taxelor si tarifelor de
parcare la nivelul Sectorului 4, atat pentru cele de resedinta cat si cele publice aflate in
administrarea Sectorului 4 si cu plata prin intermediul:

a) platilor la ghiseul/postul de lucru al partenerului autorizat;

b) sistemelor bancare sub forma de robot;

c) aplicatiilor on-line banking ale bancilor comerciale;

d) altor aplicatii pentru platforme web si/sau mobile ale partenerilor autorizati conform legii si
care respecta toate standardele cerute de legislatia in vigoare pentru asemenea operatiuni;

e) in cazul parcarilor publice prin sisteme stradale de incasare, indiferent de modul de plata

(numerar, card, tichete preplatite), si/sau aplicatii informatice, operatori de telefonie mobila
(SMS).

La nivel Municipal managementul parcarilor este asigurat de cdtre Compania Municipald
Parking Bucuresti S.A., care a fost constituita in baza Hotardrii Consiliului General al
Municipiului Bucuresti nr. 93/29.03.2017° si Hotararea Adunarii Generale a S.C. Service
Ciclop S.A. nr. 28/23.03.2017 in scopul exploatarii drumurilor, podurilor, tunelelor, parcarilor
sau garajelor, parcari pentru biciclete, depozitarea pe timp de iarna a vehiculelor (caravane).
Compania Municipald Parking Bucuresti S.A. este entitatea din cadrul Holding-ului Bucuresti
abilitata sa gestioneze serviciul public de parcare cu plata pentru parcajele ce apartin
domeniului public si privat al mun. Bucuresti. Activitatea specificd a societdtii se desfasoara
cu respectarea prevederilor actelor indicate in Anexa nr. 1 la prezentul raport.

Finantarea

Compania Municipald Parking Bucuresti: - nu foloseste fonduri ale administratiei locale; -
aduce profit Consiliului General al Municipiului Bucuresti si locuitorilor Capitalei in urma
exploatarii domeniului public si privat; - dispune de fonduri in urma gestionarii parcarilor
auto cu plata de pe teritoriul municipiului Bucuresti, in urma platilor efectuate de catre
utilizatorii parcarilor auto, prin: aplicatie mobila; mesaje SMS, automate de tichete de
parcare; etc.

Categoriile parcirilor: In Bucuresti, odati cu crearea Companiei Municipale Parking
Bucuresti S.A. se aplica urmatoarele optiuni de management al parcarii in spatiul stradal

® https://www.cmpb.ro/files/15/HCGMB%20097_17.pdf , accesat la 26.04.2021, orele 16:15.
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public si privat: 1) parcare libera, 2) parcare cu bilet de 6parcare, 3) locuri de parcare
speciale, 4) permise speciale de parcare. 5) smart parking®; 6) Park & Ride; 7) parcari
etajate subterane §i supraterane.

Tarife’: Tarifele de parcare pe raza Municipiului Bucuresti sunt prevazute si aprobate prin
Hotararea nr. 517 din 2019-09-17 privind aprobarea tarifelor de exploatare a parcajelor
publice de utilitate generala din Municipiul Bucurestis. Odata cu adaptarea prezentei Hotarari,
s-au stabilit tarifele pentru utilizarea parcajelor publice de catre persoanele fizice si juridice,
in functie de zonele teritoriale. Bucurestiul are in acest moment cele mai mari tarife din tara,
avand 1n vedere cd este Capitala teritorial-administrativa a tarii, dar si a faptului ca in regiunea
Bucuresti-Ilfov sunt inmatriculate 19,5% din totalul autovehiculelor la nivel national.
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Figura 15. Harti zone parcare cu plata in Bucuresti: zona 0, 1, 2

Tarifele de parcare pe raza Municipiului Bucuresti sunt stabilite dupa cum urmeaza:

Tabel 6. Tarife orare

Zona de tarifare
0 | 1 \ 2
Intervalul orar de aplicare (luni — vineri)
07:00-23:00 07:00-23:00 07:00-19:00
10 lei/ora 5 lei/ora 2,5 lei/ora

*Plata tarifului permite utilizarea unui loc de parcare fara rezervarea sau nominalizarea acestuia;

® Beneficiile proiectului constau din: taxarea si incasarea eficientd a serviciilor de parcare, extinderea lotului de spatii de
parcare, generarea de crestere constantd a veniturilor, amenajarea integrala a spatiilor de parcare existente la nivelul mun.
Bucuresti, cresterea gradului de satisfactie si securitate a cetdteanului si contributia la ordinea publica.

" HCGMB nr.322 din 2018-06-14 privind aprobarea tarifelor de exploatare a parcajelor apartinind domeniului public si/sau
privat al Municipiului Bucuresti prin propunerile validate de cdtre CGMB prin Hotardrea 517/2019.
http://acteinterne.pmb.ro/legis/acteinterne/Atachint/H322_18.pdf, accesat la 26.04.2021, orele 17:50.

® http://acteinterne.pmb.ro/legis/acteinterne/AtachInt/H517 19.pdf, accesat la 26.04.2021, orele 17:32.

EXPERIENTA INTERNATIONALA 26


http://acteinterne.pmb.ro/legis/acteinterne/AtachInt/H322_18.pdf
http://acteinterne.pmb.ro/legis/acteinterne/AtachInt/H517_19.pdf

**Tariful pentru zona 0 si pentru zona 1 se aplica pentru primele 2 ore de utilizare a locului de parcare, iar dupa
expirarea acestei durate se va aplica mdsura suprataxarii, cu un cuantum echivalent cu dublul tarifului orar, pentru
fiecare ora de depasire;

Totodata, exista un sir de abonamente de parcare pentru locuitorii sau vizitatorii municipiului
Bucuresti, printre care: Riveranii pot beneficia de abonamente® cu sau fara rezervarea locului

de parcare, 24/7, in fiecare din zonele de tarifare 0, 1 sau 2 din Bucuresti™.

Tabel 7. Riverani cu rezervare

Interval orar de aplicare
00:00 - 24:00 00:00 - 24:00 00:00 - 24:00
ZONADO ZONA1 ZONA 2
900 lei/luna 700 lei/luna 400 lei/luna
4.860 lei/semestru 3.780 lei/semestru 2.160 lei/semestru
8.640 lei/an 6.720 lei/an 3.840 lei/an

*Plata tarifului permite utilizarea unui loc de parcare, cu rezervarea acestuia.

Tabel 8. Riverani fiara rezervare

Interval orar de aplicare
00:00 - 24:00 00:00 - 24:00 00:00 - 24:00
ZONADO ZONA 1 ZONA 2
200 lei/luna 100 lei/luna 80 lei/luna
1.100 lei/semestru 550 lei/semestru 440 lei/semestru
2.000 lei/an 1.000 lei/an 800 lei/an

*Plata tarifului permite utilizarea unui loc de parcare fara rezervarea sau nominalizarea acestuia.

Persoanele fizice pot alege abonamente de o zi, o saptamana, o lund, un semestru sau un an
pentru fiecare dintre zonele 0, 1 sau 2 ale Capitalei.

Tabel 9. Abonamente persoane fizice

Interval orar de aplicare
07:00 - 23:00 07:00 - 23:00 07:00 - 19:00
ZONA O ZONA 1 ZONA 2
75 lei/zi 38 lei/zi 15 lei/zi
300 lei/saptdmana 150 lei/saptamana 60 lei/saptamana
1.050 lei/luna 525 lei/luna 210 lei/luna
5.250 lei/semestru 2.625 lei/semestru 1.050 lei/semestru
9.450 lei/an 4.725 lei/an 1.890 lei/an

*Plata abonamentului permite utilizarea unui loc de parcare fara rezervarea sau nominalizarea acestuia;

** Abonamentele pot fi achizitionate si prin intermediul aplicatiei Parking Bucuresti, disponibila gratuit in Google Play si
AppStore;

® Pentru eliberarea abonamentului, riveranii (persoane fizice care posed autoturisme si au domiciliul pe strada unde este
amenajat parcajul public) trebuie sd prezinte buletinul de identitate care sa demonstreze faptul ca domiciliaza pe strada pentru
care doresc sa li se elibereze abonamentul si certificatul de inmatriculare al autovehiculului care sd demonstreze ca
respectivul autoturism este proprietatea sa ori copia dupa contractul de leasing pentru persoana fizicd pentru dovedirea
faptului ca solicitantul detine in folosinta autovehiculul respectiv. Pentru a se putea acorda acest tip de abonament, adresa din
certificatul de inmatriculare trebuie sé fie aceeasi cu cea din buletin.

©Harta zonelor de parcare cu platd in Bucuresti: zona 0, 1, 2 https://evmarket.ro/stiri/harta-zonelor-de-parcare-

cu-plata-in-bucuresti-zona-0-1-2-17670/ accesat la 21.05.2021.
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Persoanele juridice au, la randul lor, posibilitatea de a opta pentru abonamente fara
rezervarea locului de parcare de o zi, o sdptdimand, o lund, un semestru sau un an pentru
fiecare din zonele 0, 1 sau 2, in intervalul orar 07:00-23:00 sau pentru abonamente cu

rezervarea locului de parcare, pe o durata de o luna, un semestru sau un an, 24/7.

Tabel 10. Abonamente persoane juridice

Interval orar de aplicare

07:00 - 23:00 07:00 - 23:00 07:00 - 19:00
ZONADO ZONA 1 ZONA 2
100 lei/zi 50 lei/zi 20 lei/zi

400 lei/saptamana 200 lei/saptdmana 80 lei/saptamana

1.400 lei/luna 700 lei/luna 280 lei/luna

7.000 lei/semestru 3.500 lei/semestru 1.400 lei/semestru

12.600 lei/an 6.300 lei/an 2.520 lei/an

*Plata tarifului permite utilizarea unui loc de parcare fara rezervarea sau nominalizarea acestuia;
**Posesorii de abonamente pentru zona 0 pot utiliza si locurile de parcare din zonele 1 si 2, iar cei care auabonamente Tn zona 1
pot utiliza si locurile de parcare din zona 2, pe perioada de valabilitate a abonamentului;
** Abonamentele pot fi achizitionate si prin intermediul aplicatiei Parking Bucuresti, disponibild gratuit in Google Play si

AppStore
Tabel 11. Tarife pe baza de contract de folosinta pentru persoane juridice
Interval orar de aplicare

00:00 - 24:00 00:00 - 24:00 00:00 - 24:00
ZONADO ZONA'1 ZONA 2

1.800 lei/luna 1.800 lei/luna 900 lei/luna

9.720 lei/semestru 9.720 lei/semestru 4.860 lei/semestru

17.280 lei/an 17.280 lei/an 8.640 lei/an

*Contractele de folosinta se pot incheia cu agenti economici;
**Contractul beneficiaza de rezervarea locului de parcare in intervalul orar specificat.

Operatorii economici care detin autocare sau autoturisme in sistem car sharing au la
dispozitie tarife unice pe ora, respectiv lunare, mentionate mai jos:

Tabel 12. Tarif unic autocare/autoturisme
Tarif Unic
00:00 - 24:00
Luni-Duminica — 20 lei/h
Luni-Duminica - 1000 lei/lund

Autocare
Autoturisme utilizate n sistem car sharing

Contraventii si Sanctiunile
Cuantumul amenzilor poate fi actualizat anual printr-o Hotarare a Consiliului Local al fiecarui
Sector in parte, conform prevederilor legale, inclusiv a O.G nr. 2/2001 privind regimul
juridic al contraventiilor. Pentru parcajele aflate pe raza Sectorului, constatarea
contraventiilor si aplicarea sanctiunilor se face de catre orice imputernicit al Primariei
Sectorului. Pe langd sanctiunile aplicabile, pentru contraventiile stabilite de metodologia
adoptata de fiecare Consiliul local al Sectorului, se pot stabili sanctiuni n cazul incélcarii de
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catre utilizatori a normelor de folosire a locurilor de parcare prin blocare, ridicare a
autovehiculului, etc.

Instrumentele monitorizarii managementului parcarilor
Pornind de la Prevederile Ordonantei nr. 2 din 12 iulie 2001 privind regimul juridic al
contraventiilor™ si cele ale Deciziei Primarului General nr. 373/21.02.2019 se asigurd
monitorizarea managementului parcarilor din municipiul Bucuresti pentru:

1) achitarea contravalorii folosirii locurilor de parcare de catre utilizatori;
2) cresterea gradului de implicare a cetdteanului in aceeasi calitate a sa de utilizator al
serviciilor Companiei Municipale Parking Bucuresti S.A.

Actele sus mentionate, stabilesc expres cd unul din instrumentele monitorizarii
managementului parcdrilor din Bucuresti, se realizeaza prin constatarea contraventiei si
aplicarea unei sanctiuni atat de catre agentii constatatori din cadrul Primariilor cat si din
cadrul Companiei Municipale, care: se constata printr-un proces-verbal incheiat de agenti
constatatori*.

Odata cu adoptarea Deciziei nr. 373/21.02.2019, in temeiul O.G. nr. 2/2001, angajatii
Companiei Municipale Parking Bucuresti S.A. au dobandit calitatea de agent constatator care
desfasoara activitate specifica 1n acest sens.

Cautarea unui loc de parcare liber. Sistem de ghidare a parcarii
Actualmente se pune in utilare aplicatia Parking Bucuresti. (Conform Anexei 2). Odata cu
implementarea si mediatizarea aplicatiei Parking Bucuresti, se asigurd un sistem de ghidare a
parcarii. In plus, aceasta este o solutie software de gestionare a parcirilor din municipiul
Bucuresti, intrucat asigura gestionarea si accesul eficient si rapid la parcérile auto publice.

' Publicatd in MONITORUL OFICIAL al Romaniei nr. 410 din 25 julie 2001.

12 potrivit Capitolului II cu privire la Constatarea contraventiei, Art. 15, alin. (2) si alin. (3):

(2) Pot fi agenti constatatori: primarii, ofiterii si subofiterii din cadrul Ministerului Afacerilor Interne*), special abilitati,
persoanele imputernicite in acest scop de ministri si de alti conducatori ai autoritatilor administratiei publice centrale, de
prefecti, presedinti ai consiliilor judetene, primari, de primarul general al municipiului Bucuresti, precum si de alte persoane
prevazute in legi speciale.

(3) Ofiterii si subofiterii din cadrul Ministerului Afacerilor Interne constatd contraventii privind: apdrarea ordinii publice;
circulatia pe drumurile publice; regulile generale de comert; vanzarea, circulatia si transportul produselor alimentare si

nealimentare, ti%érilor si bauturilor alcoolice; alte domenii de activitate stabilite Erin le%e sau Rrin hotédrare a Guvernului.
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PARCARE ZONA 0
TARIFE

Luni-Duminica, intre orele 97:00 - 23:|
SMS:
10 Ron/ora, Tvaincius 215€+TVA-1ora
2'0"5:2;13/2%03. TVA inclus, suprataxa® 4,55€+TVA -2 ore

CILE 8,55 € + TVA - 3 ore

Cf. HCGMB nr. 124/2008, utilizatorii 1
33 achite «anvm o pentru rS' curle doé parca '“::?3: e "I' ";“"""’
a par Ailizarea acest
sa 2, spau zeza 5 uéﬂlehlt':'ou proo: 5 el diod it “"K:' 7
ereze neconditionat iocurlle situal efectuar
mcran o Sok o ostes podn?v P Hincs

e,
inda pentru toato TS cauzale dotarior i SR parcaju, ca
& unor manevro gresie, a nerespectari semnalzaii tere sau'a normelor de
ulilizare a parcajulu

Al in toate categarille de parcajs publice sunt nterzise:

carea accesul
I si Intrefinere a autovehicutului;
SRR m&iﬁﬁ 'm"r!v?aw 'Lm‘i'?:'-@'ra ocuriior de paicare sia oricarul tip de
lndvca«aam marcaje sau inscrisul g jereaza rezervarea acestora;
¥ rea fara drept a unui loc de percam alﬁbull legal attor categorii Ge utilzatos.

“Citifi Imegrav pe b.10. I
Trimite SMS la 7458 cu codul P0928, numarul masinii |
i durata dorita
Ex P0928 B1ZSOZB 1 (pt. 1 ora de parcare)
~ Descarca gratuit aplicatia
- PARKING BUCURE$TI
_nentru plata online: -

Figura 16. Panou informativ privind tarifele Zonei 0 in dependenta de ora parcarii,
modalitatea de plata, obligatiile utilizatorilor parcarii

Solutia software este disponibila 24/24 ore, 7/7 zile si permite:
Gestionarea eficienta a parcarilor publice;

Acces usor si rapid la parcérile publice;

Modalitati multiple de plata a serviciului de parcare;

Semnalizare evenimente (accident, parcari ilegale, etc);

Vizualizarea in timp real a procesului de exploatare a parcarilor publice;
Verificare Incasari si inregistrarea tuturor operatiunilor;

Constatarea neregulilor si aplicarea sanctiunilor;

Gestionarea si optimizarea resurselor implicate;

Vizualizarea in timp real a rapoartelor privind exploatarea parcarilor;
Raportare si analize Incasari;

Raportare si analize grad de ocupare;

Previzionare si tendinte.

Principalele acte de reglementare a parcarilor

- Infi intarea societatii pe actiuni Compania Municipald Parking Bucuresti S.A. (HCGMB
401/2019 privind Confirmarea Infiintarii Societitii pe Actiuni Companla Municipala
Parking Bucuresti S.A.™);

- Contractul de delegare a gestiunii serviciului public privind parcajele apartinind
domeniului public si privat al Municipiului Bucuresti (HCGMB nr. 494/2019 privind
aprobarea delegarii gestiunii serviciului public de administrare si exploatare a parcajelor
apartinand Municipiului Bucuresti prin Concesiune catre Campania Municipala Parking
Bucuresti S.A.14);

- Regulamentul serviciului public de administrare a parcajelor apartinand domeniului
public si privat al Municipiului Bucuresti (HCGMB nr. 95/2018 privind aprobarea
Regulamentului Serviciului public de administrare a Parcajelor apartinand domeniului
public si privat al Municipiului Bucuresti °);

13 http://acteinterne.pmb.ro/legis/acteinterne/AtachInt/H401_19.pdf, accesat la 26.04.2021, orele 16:24.
1% http://acteinterne.pmb.ro/legis/acteinterne/Atachint/H494_19.pdf, accesat la 26.04.2021, orele 16.27.
%5 http://acteinterne.pmb.ro/legis/acteinterne/Atachint/H095_18.pdf, accesat la 26.04.2021, orele 16.30.
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- Caietul de sarcini al serviciului public de administrare a parcajelor apartinind
domeniului public si privat al Municipiului Bucuresti (HCGMB nr. 96/2018 privind
aprobarea Studiului de oportunitate privind modalitatea de gestiune a Serviciului de
administrare si exploatare a parcarilor din Municipiul Bucuresti si a Caietului de Sarcini al
Serviciului public de administrare a parcajelor apartindnd domeniului public si privat al
Municipiului Bucuresti *°).

2.3.2. lasi

lagiul este municipiul de resedinta al judetului cu acelasi nume Tn Romania, capitala istoricd a
Moldovei si are o populatie de 387.834 de locuitori (la 31.12.2020). In 2019 produsul intern
brut din lasi era de 6,28 miliarde de euro, iar PIB pe persoana ocupata a fost de 8.691 euro.

In ultimii 3 ani, populatia municipiului a crescut cu circa 10%, respectiv 40.000 de locuitori.
Orice crestere de populatie Tnseamnd poluare si numdr crescut de masini. lasiul are
inmatriculate 116.700 de vehicule. Se estimeaza ca aproximativ 25.000 autoturisme/zi
tranziteaza sau stationeaza temporar in orasul.

O analizd a Consiliului Concurentei aratd ca in cinci mari orase, Brasov, Constanta, lasi,
Timisoara, Cluj si Craiova, sunt in medie peste trei autoturisme inmatriculate pe un loc
amenajat pentru parcare. Cea mai dificila situatie este de departe in lasi, cu un singur loc de
parcare pentru 11 masini.

Conform Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Polul De Crestere lasi (P.M.U.D.
IASI) din 2016, la nivelul Municipiului Iasi transportul public de pasageri este deservit de doi
operatori de transport: R.A.T.P. (Regia Autonoma de Transport Public), operatorul public si
SC UNISTIL SRL, operatorul privat, in prezent subcontractant al RATP.

Taxiurile pot reprezenta o amenintare pentru utilizarea transportului public, Tn special din
punct de vedere al preturilor considerate destul de competitive de cétre calatori, mai ales in
contextul unui numar mare de autorizatii emise, dar si a intrarii Uber pe piata locald. Desi,
conform legislatiei in vigoare (Legea 38/2003 — actualizatd), numarul maxim de autorizatii
taxi stabilit ar trebui sa fie de maximum 4 la 1.000 de locuitori ai localitdtii de autorizare (in
cazul municipiului lasi sunt circa 1703 autorizatii taxi pentru transportul de persoane si 10
autorizatii pentru transportul de bunuri de marfa). Hotérarile privind infiintarea/desfiintarea
locurilor de asteptare clienti se iau de citre Comisia Municipali de Circulatie. In Tasi existi 61
de statii de asteptare taxi care totalizeaza 397 locuri de asteptare taxi clienti, bine distribuite
pe toatd zona orasului, dar care nu sunt amenajate corespunzator periclitind siguranta
circulatiei sau capacitatea de circulatie a intersectiilor/arterelor.

Vehiculele comerciale de marfa (articulate si trenurile rutiere, autocamioane cu 2, 3 sau 4
osii) reprezintd ponderi de peste 50% din volumul total de vehicule in exteriorul municipiului
Iasi, pe drumurile nationale DN 24 si DN 28 1n special in relatie cu restul teritoriului national.

Pe reteaua stradala a municipiului Iasi, ponderea principala a vehiculelor de marfa este
detinuta de vehiculele comerciale usoare de marfa. Valori mai insemnate ale traficului greu de
marfa se inregistreaza, firesc, in lungul traseelor dedicate acestora cu acces la Vama Nicolina,
zona industriala (din estul municipiului) si principalele zone comerciale periferice.

%8 http://acteinterne.pmb.ro/legis/acteinterne/Atachint/H096_18.pdf, accesat la 26.04.2021, orele 16:50.
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In prezent circulatia vehiculelor cu greutate maximi autorizati mai mare de 2,4 tone este
reglementatd de Hotararea Consiliului Local 198/2000, privind organizarea circulatiei rutiere
in municipiul Iasi. Acest document stabileste zona cu acces restrictionat pe baza de autorizatie
si plata unei taxe, traseul de tranzit, parcarea autovehiculelor pentru transportul public de
marfuri, statiile pentru autovehiculele de transport de marfuri de mica capacitate.

Parcarile

Conform informatiilor furnizate de Serviciul Exploatare Patrimoniu din cadrul Primariei, in
noiembrie 2019 existau 60.000 locuri de parcare (resedintd, parcari publice, in lungul
bulevardelor, private, etc.), din care 8.200 locuri de parcare au caracter rezidential, 1000 —
locuri de parcare publice cu plata. Sunt in curs de dezvoltare proiecte care vizeaza amenajarea
a 15.000 de locuri de parcare.

Tn prezent, chiar dacd Iasiul figureaza pe locul trei in tard ca numir de locuri de parcare,
situatia parcarilor este una dificila, avand in vedere ca un singur loc de parcare amenajat este
disponibil la 11 masini (analiza din 2019 a Consiliului Concurentei, realizatd in conformitate
cu prevederile art. 25 alin. (2) din Legea concurentei nr. 21/1996).

In ultimii 2 ani au fost incheiate mai putine contracte de parcari de rezidentd, decat numarul
locurilor de parcare scoase la licitatie. Pentru anul curent este prevazuta scoaterea la licitatie a
2.500 de locuri de parcare, numar care nu acopera nici macar estimarea de inmatriculari noi
anuale.

In lipsa unei politici de parcare coerente care sa se aplice tuturor detinatorilor de masini,
vedem 1n jurul blocurilor cateva locuri licitate si cel putin inca pe atdtea masini parcate pe
langa, blocand cai de acces, trotuare sau spatii verzi.

La fel in centrul orasului, un numar mic de cetateni folosesc parcarile publice cu parcometru
sau parcdrile private, In timp ce spatiul urban central este ocupat de multe masini parcate
haotic. Acest lucru scade atractivitatea zonei centrale.

Simpla indexare cu rata inflatiei a taxei de parcare platitd doar de o parte a celor ce parcheaza
pe domeniul public nu va rezolva problema parcarilor, in conditiile in care masura este luata
izolat, pe tronsoane care permit si parcarea gratuitd in lipsa unor masuri de restrictionare
si/sau sanctionare, ci va mentine dezechilibrul in alocarea spatiului public si arbitrariul in
gasirea unui loc de parcare.

Managementul parcarilor

In municipiul Tasi, inchirierea si administrarea parcirilor de resedinti, precum si exploatarea
parcarilor publice cu plata sunt asigurate, prin gestiune directa, de catre Directia Exploatare
Patrimoniu — Serviciul Administrare Parcari din cadrul Primariei municipiului lasi (in baza
HCL nr. 125/30.04.2014 prin care este aprobat Regulamentul de exploatare a domeniului
public destinat parcdrii cu platd a autovehiculelor in Mun. Iasi).

Serviciul de amenajare, organizare si exploatare a parcarilor s-a infiintat si s-a organizat in
baza unui studiu de fundamentare intocmit din initiativa autoritatilor administratiei publice
locale (in baza HCL nr. 301/21.11.2013), care cuprinde:

analiza necesitatii si oportunitatea Infiintarii serviciului;

evaluarea indicatorilor tehnico-economici;

sursele de finantare a serviciului;

solutia optima privind modul de organizare si gestionare a serviciului.

. ______________________________________________________________________________________________|
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Sistemul de plata pentru diferite servicii parcari cu plata

Serviciul parcari cu plata este reglementat prin Regulamentul de exploatare a domeniului

public destinat parcarii cu plata a autovehiculelor in municipiul Iasi aprobat prin HCL nr.
125/30.04.2014.

Regulamentul se aplicd in zone delimitate prin indicatoare de circulatie "PARCARE CU
PLATA”, precum si prin marcaje rutiere, insotite de aditionalul cu orarul de functionare,
modul de achitare a taxei.

Primdria pune la dispozitia operatorilor planuri (schite) cu delimitarea exacta a spatiilor
destinate locurilor de parcare, care sunt aprobate de Comisia Municipala de Circulatie.

Conform Regulamentului, se disting urmatoarele tipuri de zone de stationare:
a. Spatiul de parcare cu bariera;
b. Spatiul de parcare fara bariera;
c. Zone de parcare delimitare la marginea carosabilului.

Zonarea tarifara precum si modificarea planului de zonare si a planului de reglementare al
stationdrii in interiorul zonei tarifare se face cu aprobarea Consiliului Local al Municipiului
Iasi, la propunerea operatorului de parcare, cu avizul Comisiei Municipale de Circulatie.

In Iasi sunt reglementate 3 zone tarifare, in functie de gradul de solicitare:

e ZONA TARIFARA 0
e ZONA TARIFARA I
e ZONA TARIFARA II

Achitarea tarifului de parcare pentru parcarile cu plata se poate efectua prin:

Telefon mobil (Mobile Parking Payment System);
SMS la un numar dedicat;

Tichete de parcare razuibile;

Tichete de parcare (Pay and Display) si Abonamente;
Alte metode si mijloace de taxare propuse de operator.

Sunt exceptate de la plata taxei de parcare:

e Vehiculele corpului diplomatic;

e Vehiculele de interventie aflate in misiune (Ambulanta, SMURD, ISU, Politie,
Jandarmerie si Politie Locala, M.Ap.N.);

e Autovehiculele apartinand persoanelor cu handicap accentuat sau grav, in functie de
locurile special rezervate;

e Autovehiculele aflate Tn proprietatea/utilizarea Primariei Mun. Iasi, cu aprobarea
Biroului Strazi Municipale din cadrul Primariei Mun. Iasi.

Noile tarife pentru parcarile publice din municipiul Iasi au intrat in vigoare din ianuarie 2021.
Abonamentul lunar pentru un autoturism in parcarile publice cu platd a crescut de la 28.8
EUR la 29.8 EUR. In spatiile de parcare cu bariera tariful este de 1,1 Euro/ora.

Parcarile de resedinta se inchiriaza in urma unei licitatii publice cu strigare catre persoane
fizice/juridice pe baza de contract cu durata de valabilitate de 1 an, cu posibilitatea reinnoirii.
Pretul de pornire la licitatie este stabilit prin hotarare de consiliu local.

. ______________________________________________________________________________________________|
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Pretul rezultat In urma licitatiilor pentru inchirierea unui loc de parcare, era situat in
municipiul lasi, Intre 6.2 EUR si 165 EUR/loc parcare/luna, aceste diferente rezultd in functie
de zona de tarifare si de cererea exprimatd pentru locurile de parcare scoase la licitatie. Unii
ieseni platesc anual pentru locul de parcare din fata blocului o suma echivalentd cu rata
bancara la masina. In ultimii doi ani, cel mai scump contract activ a ajuns si la 210 EUR/luna.

Anul trecut, veniturile realizate de Primaria lasi din administrarea parcarilor publice in
municipiul lasi au crescut cu 50% fatd de anul 2019 trecut si cu 62% fatd de anul 2018.
Astfel, totalul incasarilor din taxele pentru parcari in perioada 1 ianuarie - 31 decembrie 2020
a fost 398.000 EUR.. La fel stau lucrurile si in ceea ce priveste veniturile obtinute in urma
inchirierii locurilor de parcare in cartiere. Daca in 2018 se obtineau 367.374 EUR, in 2019,
incasarile au urcat la 732.297 EUR, iar anul trecut - la 938.359 EUR. Incluzand si garajele din
oras, veniturile din 2020 (1.699.365 EUR) sunt aproape dublul celor din 2018 si cu 60% mai
mari comparativ cu 2019.

Chiar daca figureaza pe locul trei in tard ca numar de locuri de parcare, lasul nu prinde topul
clasamentului veniturilor obtinute prin administrarea acestora, pozitionand-se abia pe locul 7
la nivel national.

Primele trei zone si orase, ca numar al locurilor publice de parcare, sunt Sectorul 2, Sectorul 3
si municipiul Iasi, in timp ce primele orase, ca venituri obtinute din parcari sunt, dupa liderul
Bucuresti, Cluj-Napoca, Oradea si Sibiu. Clasamentul oraselor cele mai eficiente in
monetizarea parcarilor este condus de Odorheiu Secuiesc, cu 328 EUR/ loc de parcare/ an,
urmat de Timisoara, cu 142 EUR si Cluj, cu 126 EUR.

2.4.  Alte orase europene

2.4.1. Germania: Dusseldorf
Disseldorf este capitala landului Renania de Nord-Westfalia si are o populatie de 646 mii de
locuitori (31.12.2019). Tn 2017 produsul intern brut din Diisseldorf era de 48,7 miliarde de
euro, iar PIB pe persoana ocupata a fost de 91.568 euro. Indicele puterii de cumparare este cu
aproximativ 20 la sutd peste media nationala.
La 01.01.2020 in Dusseldorf au fost inmatriculate 314.293 autovehicule folosite pentru
transportul de persoane, cu capacitate de 2-7 locuri. 24% din gospodariile din Diisseldorf nu
au masina, dar 21% din gospodarii au si cel putin doua masini. S-a constat pe zi 350.024 de
navetisti, din care aproximativ 210.000 de navetisti folosesc masina in drum spre serviciu
(261.388 catre Diisseldorf si 88.636 - din Dusseldorf ).
Sistemul de transport local public consta din autobuze, tramvaie si trenuri de navetisti.
Intreprinderea municipald Rheinbahn transporta aproape 233 de milioane de pasageri anual.
Aproximativ 30.000 de accidente de circulatie se intdmpla in Diisseldorf in fiecare an - unul la
fiecare 18 minute. Desi transportul local public este foarte bine dezvoltat, majoritatea
germanilor preferd masina ca sd mearga la lucru. Din 100 de angajati, 53 conduc propria
masind, 16 folosesc transportul public, 14 merg pe jos, 10 folosesc biciclete, 4 merg pe jos si
2 iau trenul ca sa ajunga la serviciu.

Parcarea in spatiul stradal
In Germania se aplici, printre altele, urmatoarele optiuni a managementul parcirii in spatiul
stradal public: 1) parcare libera,
2) interziceri de oprire restrictionate,
3) interziceri de oprire,

4) cu discul de parcare,
|
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5) parcare cu bilet de parcare,

6) locuri de parcare speciale,

7) permise speciale de parcare.
Daca parcarea este permisa cu bilet de parcare, se percep taxe in functie de zona de parcare:
Zona | - Centrul orasului mic, luni-sdmbata 9-20 - 1,45€ pentru fiecare jumatate de ora
inceputd
Zona Il — Centrul orasului mare, luni-sambata 9-20 - 1,05€ pentru fiecare jumatate de ora
inceputd
Zona Il - In restul orasului, in masura in care acest lucru este necesar in cazuri individuale in
conformitate cu conditiile locale respective.
luni-sambata 9-20 - 0,75€ pentru fiecare jumatate de ora inceputa
In afara acestor zone, se aplica reglementarea cu discul de parcare sau parcarea este gratuita.
Cumpadrarea unui bilet de parcare se efectueaza:
e la automatul de bilete de parcare (se plateste cu monede, cu card bancar sau telefon mobil)
e cu smartphone prin aplicatia PayByPhone https://paybyphone-parken.de/parken-

duesseldorf/

e cu smartphone prin Web https://account.paybyphone-parken.de/de/online-parking
e prin SMS.

In Germania vehiculele parcate sau oprite sunt denumite trafic stationar. Opusul este traficul
circulant. Traficul circulant sunt toate vehiculele aflate in miscare 1n traficul rutier public,
indiferent dacd in prezent circuld sau se opresc temporar din cauza traficului (in asteptare).
Monitorizarea traficului stationar este efectuatd de catre personalul in uniforma (politisti
auxiliari neinarmati). Acestia sunt angajati ai unui municipiu (Directie ordine publica =
Ordnungsamt).

Intregul venit din taxele de parcare din spatiul stradal apartine bugetului municipal.

Tn 2019 venitul din vanzarea biletelor de parcare s-a ridicat la aproximativ 8 milioane euro.

Monitorizarea traficului stationar include:

e asigurarea rotatiei vehiculului in locuri de parcare pe termen scurt

e asigurarea veniturilor din parcéri stradale cu plata

e evitarea blocdrii cdilor de acces pompieri si salvare, precum si a locurilor de parcare
pentru persoanele cu dizabilitati

e indepartarea autovehiculelor in locuri periculoase pentru cresterea sigurantei rutiere prin
remorcare

e asigurarea trecerii vehiculelor pompieri si salvare (1atimea benzii ramase de 3,10 m)

e sprijinirea conceptelor de parcdri prin reducerea traficului auto In anumite zone (acest
lucru se aplica, de exemplu, pentru parcari rezidentiale sau pentru directionarea traficul
stationar 1n centrul orasului).

Parcarea rezidentilor in spatiul stradal
Parcarea rezidentiald este prevazutd in Germania prin Legea privind circulatia rutiera.
Acest lucru oferd rezidentilor posibilitatea de parca un vehicul pe stradd pentru o perioadd mai
lunga de timp. Acolo poate fi stabilita fie o interdictie de oprire cu exceptii pentru rezidenti,
fie locuri de parcare care sunt rezervate rezidentilor prin semne suplimentare. Dreptul de
parcare necesitd o autorizatie de parcare, pe care rezidentul respectiv trebuie sa o solicite

autoritdtii competente a municipalitatii. Pentru emiterea autorizatiei se percep taxe.
|
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Autorizatia de parcare va fi eliberatd daca se poate dovedi ca locul de parcare la care se refera
cererea se afla In vecinatatea locului de resedinta inregistrat. Deseori sunt necesare dovezi ca
nu exista niciun loc de parcare privat disponibil. Vehiculul mentionat in permisul de parcare
pentru rezident este apoi permis sa parcheze in zona indicata respectiva. Autorizatia trebuie sa
fie clar lizibila din exterior si sa fie in pozitia prescrisa in interiorul vehiculului.

Taxe pentru autorizatia de parcare a rezidentilor in spatiul stradal in Duesseldorf:

25,0 euro pentru 1 an (50,0€ pentru 2 ani) cu online-solicitare

30,0 euro pentru 1 an (55,0€ pentru 2 ani) cu solicitare in birou.

Park & Ride

Facilitatile Park and Ride din Diisseldorf (=19) si zona inconjurdtoare (=22) cu capacitatea
totala de ca. 8000 locuri, permit navetistilor sa-si conecteze Tn mod convenabil masinile si
transportul public. Utilizarea locurilor de parcare este gratuita. Pentru a continua calatoria cu
transportul public, trebuie de procurat bilet.

Numar necesar de locuri de parcare in cladirile rezidentiale

Dezvoltatorul cladirilor rezidentiale este obligat sa construiasca garaje subterane cu un
numar necesar de locuri de parcare:

Tabel 13. Numarul necesar de locuri de parcare la cladirile rezidentiale

Suprafata totala a unui apartament |locuri de parcare in garaj

<40 mp 1LP/2AP =50%
pana la 87 mp 3LP/4 AP =75%
88 mp pana la 130 mp 1LP/1AP =100%
> 130 mp 2LP/1AP=200%

Locuinte pentru studenti si batrani, |locuri de parcare in garaj
locuinte subventionate
<40 mp 1LP /3 AP=33%
pand la 87 mp 1LP/2AP =50%

Suplimentar trebuie create locuri de parcare suprateran pentru vizitatori dupa formula:
10% locuri de parcare suprateran de la numarul de locuri de parcare subterane.

Tabel 14. Numar necesar de locuri de parcare pentru alte tipuri de constructii
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A |Cladire cu birouri, administratie si cabinete medicale 1LP pe 50 mp
Cabinete medicale, incaperi cu trafic mare de vizitatori |1 LP pe 30 mp

B Magazine cu amanuntul <800 mp, benzinarii 1LP pe 50 mp
Magazine cu amanuntul > 800 m? 1LP pe 30 mp

C |Serviciile mestesugaresti, depozite 1 LP pe 80 mp
Ateliere auto 1 LP pe rampa hidraulica

D Locuri de adunari, biserici 1 LP pe 15 locuri

E Restaurante, discoteci 1 LP pe 15 locuri
Hoteluri, pensiuni, spitale 1 LP pe 6 paturi
Facilitati de ingrijire pentru copii si varstnici 1LPpe15mp

F Gradinite, scoli, facilitati de agrement pentru tineri 1 LP pe 20 locuri

G s.a.

H s.a.

Taxa de rascumparare pentru locurile de parcare necesare

Dezolatorul trebuie sa plateascd municipalitatii o taxa de rascumpdrare pentru locurile de
parcare necesare care nu pot sau nu este permis sd fie construite. Sumele taxei de
rascumparare sunt alocate pentru crearea facilitatilor de parcari publice pentru vehicule si
biciclete.

Tabel 15. Taxa de riascumparare pentru locurile de parcare necesare

pentru 1LP constructii de locuinte alte cazuri
zona | 6.135,- eur 12.270,- eur
zona ll 5.365,- eur 10.735,- eur
zona lll 3.575,- eur 7.155,- eur

Facilitati de parcare publice in parciri multietajate si garaje subterane

Pe parcursul anilor dezvoltatorii privati au construit multe parcari multietajate si garaje
subterane publice. Operatorii acestor facilitati de parcare stabilesc taxele de parcare in functie
de cerere si oferti. Indeosebi aceste facilitati sunt concentrate in zonele de parcare I si II:

65 de parcari multietajate si garaje subterane ofera circa 40.000 locuri de parcare.

Cautarea unui loc de parcare liber. Sistem de ghidare a parcarii

Cautarea unui loc de parcare liber duce la costuri de combustibil, daune sanatdtii, daune
mediului, pierderea timpului si frustrare. Traficul cauzat de cautarea unui loc de parcare liber
in centrul orasului reprezinta 12% din volumul total de trafic in centrul Duesseldorfului.

Soferii pot obtine informatia despre facilitdtile de parcare si/sau locurile de parcare libere
prin: indicatoare rutiere, panouri digitale (=sistem de ghidare a parcarii) sau sisteme bazate
pe internet.
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Sistemul dinamic de ghidare a parcarii directioneaza traficul auto catre locuri de parcare libere
pentru a scurta cautarea acestora si pentru a utiliza mai eficient locurile de parcare.

Panourile informative sunt controlate de computerul central si oferd informatii despre
ocuparea actuald a garajelor. Cu afisaje dinamice, soferul primeste, de asemenea, informatii
despre locatia locurilor de parcare libere cu mesajul ,,liber”, ,,ocupat” sau chiar ,,inchis”. In
drum spre garajul dorit, soferul gaseste panouri digitale chiar Tnainte de intersectii.
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Figura 17. Panou informativ despre parcirile disponibile

2.4.2. Preturile la parcari in Europa

In toata Europa existd 26 de milioane de locuri de parcare disponibile. Preturile pentru parcare
cresc foarte mult in orasele 1n care autoritatile Tncearca sa restrictioneze utilizarea vehiculelor.
De aceea foarte multi locuitori preferd sa-si lase masinile acasa si sa foloseasca transportul
public. De exemplu, cdlatoria cu masina la centrul Londrei este costisitoare.
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Figura 18. Preturile medii pentru o ori de parcare, Euro

In centrul marilor orase pretul parcarilor se stabileste pe ora. Preturile variaza de la 0.5
euro/ora la Sofia pana la 8 euro/ora la Londra. Costul mediu al parcarii in 32 de orase
europene este de 3 euro pe ora.

Parcarea este la fel de scumpa ca
locuinta. Gésirea unui loc unde sa-ti pui
masina poate fi la fel de costisitoare ca
si gasirea unui loc de cazare. In Londra,
un loc de parcare a fost vandut recent
pentru 445 600 euro. Acest lucru este
de doua ori mai scump decat locuinta
medie din tard. Pretul mediu pentru un
metru patrat pentru parcare variaza de la
1.682 de euro (Bucuresti) la 25.264

euro (Londra).

Politica de preturi la parcari este
diversificata — plata pe ora este mai mare decat
plata pe zi sau pe luni ori cea anuala. In cele
mau mari orase europene plata pentru parcare
este in medie 20 euro/ zi si variaza de la 5.11
euro (Sofia) la 66 euro (Geneva).

Gradul de suportabilitate a preturilor de parcare,
calculat ca ponderea costului unei ore de parcare
la costul orar al fortei de munca, variaza de la

1 Figura 20. Parcare UE
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7% (Bucuresti) la 29% (Londra).

2.5.  Concluzii, lectii invatate si recomandari

2.5.1. Concluzii

In toate orasele mentionate mai sus se observi existenta unor parciri chiar si fara taxa, mai
ales pe la periferiile oraselor, dar cel mai mult se observa existenta parcarilor cu platd, mai
ales in centru. In general toate orasele mentionate sunt structurate in zone tarifare diferite.
Toate zonele de la periferii spre centru sunt amenajate cu parcdri cu plata treptatd in crestere.
La general aceste preturi pentru fiecare oras sunt urmatoarele:

Tabel 16. Preturile medii pentru o ori de parcare, Euro — comparatie orase

mii =k Populatia, k autovehicule  navetisti BIP pe cap Parcarea in spatiul
pentru persoane pe zi, k locuitor, k€ stradal, €/ora
2-7 locuri, k min max
1 Dusseldorf 646 315 350 92 1,5 2,9
2 Tallinn 447 160 33 0,6 6
3 Riga 628 200 26 1 5
4 Vilnius 732 380 25 0,3 2,5
5 Bucuresti 2155 31 0,5 2
6 lasi 306 117 21 11

Monitorizarea traficului stationar este efectuatd de catre personalul in uniforma (politisti
auxiliari neinarmati). Acestia sunt angajati ai unui municipiu (Directie ordine publicd =
Ordnungsamt). (Duesseldorf, Iasi), sau intreprindere municipala (Riga, Vilnius, Bucuresti).

In toate cele 6 orase: intregul venit din taxele de parcare din spatiul stradal apartine bugetului
municipal.

In toate cele 6 orase daca parcarea este permisa cu bilet de parcare, se percep taxe In functie
de zoni de parcare, cu preturi descrescatoare de la centru spre periferii.

Plata pentru serviciile de parcare in majoritatea oraselor se face prin urmatoarele metode:

abonamente (Tallinn, Riga, Bucuresti)

la automatul de bilete de parcare (Duesseldorf, Tallinn, Riga)
cu smartphone prin aplicatia (toate 6 orase)

cu smartphone prin Web (toate 6 orase)

prin SMS (toate 6 orase).
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Sanctionarea: dacd parcarea nu este platitd se intreprinde: amenda, blocarea rotilor,
evacuarea masinii.

Parcarea rezidentilor in spatiul stradal are urméatoarele preturi:

Duesseldorf: Autorizatia de parcare: 25€/an

Riga: Card de rezident 25-85€/luna, in functie de zona

Bucuresti: Abonamente persoane fizice 385-1930€/an, in functie de zona

lasi: Parcarile de resedinta se inchiriaza in urma unei licitatii publice cu strigare 6-165€/luna.

Numairul necesar de locuri de parcare in cladirile rezidentiale:

Duesseldorf: Dezvoltatorul cladirilor rezidentiale este obligat sa construiasca garaje
subterane cu un numar necesar de locuri de parcare:

Tabel 17. Numarul necesar de locuri de parcare in clidirile rezidentiale

Suprafata totala a unui apartament |locuri de parcare in garaj

<40 mp 1LP/2 AP =50%
pand la 87 mp 3LP/4AP =75%
88 mp pana la 130 mp 1LP/1AP =100%
>130 mp 2LP/1AP=200%

Locuinte pentru studenti si batrani, |locuri de parcare in garaj
locuinte subventionate
<40 mp 1LP /3 AP=33%
pand la 87 mp 1LP/2AP =50%

Suplimentar trebuie create locuri de parcare suprateran pentru vizitatori dupa formula:
10% locuri de parcare suprateran de la numarul de locuri de parcare subterane.

Pretul parcirilor in centrul marilor orase se stabileste pe ora. Costul mediu al parcarii in
32 de orase europene este de 3 euro pe ord si variazad de la 0.5 euro/ora la Sofia pand la 8
euro/ord la Londra. Gradul de suportabilitate a preturilor de parcare, calculat ca ponderea
costului unei ore de parcare la costul orar al fortei de munca, variaza de la 7% (Bucuresti) la
29% (Londra).

Tabel 18. Numarul de locuri de parcare necesare pentru alte tipuri de constructii:
Duesseldorf
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A |Cladire cu birouri, administratie si cabinete medicale 1LP pe 50 mp
Cabinete medicale, incaperi cu trafic mare de vizitatori |1 LP pe 30 mp

B Magazine cu amanuntul <800 mp, benzinarii 1LP pe 50 mp
Magazine cu amanuntul > 800 m? 1LP pe 30 mp

C |Serviciile mestesugaresti, depozite 1 LP pe 80 mp
Ateliere auto 1 LP pe rampa hidraulica

D Locuri de adunari, biserici 1 LP pe 15 locuri

E Restaurante, discoteci 1 LP pe 15 locuri
Hoteluri, pensiuni, spitale 1 LP pe 6 paturi
Facilitati de ingrijire pentru copii si varstnici 1LPpe15mp

F Gradinite, scoli, facilitati de agrement pentru tineri 1 LP pe 20 locuri

G s.a.

H s.a.

Facilitati de parcare publice in parciri multietajate si garaje subterane
Pe parcursul anilor, dezvoltatorii privati au construit multe parcari multietajate si garaje
subterane publice. Operatorii acestor facilitati de parcare stabilesc taxele de parcare in functie
de cerere si oferti. Indeosebi aceste facilitati sunt concentrate in centrele orasului:
Duesseldorf: 65 de parcari multietajate si garaje subterane oferd circa 40.000 locuri de
parcare.

Park & Ride
Facilitatile Park and Ride permit navetistilor sd-si conecteze in mod convenabil masinile si
transportul public.
Diisseldorf (=19) si zona inconjuratoare (=22) cu capacitatea totald de ca. 8000 locuri
Utilizarea locurilor de parcare este gratuitd. Pentru a continua calatoria cu transportul public,
trebuie de procurat bilet.

2.5.2. Lectii invatate

Experienta internationala demonstreaza, cd problematica parcarilor poate fi solutionata efectiv
doar printr-un complex de masuri coordonate in loc si timp, care au ca scopuri de baza:

a. dintr-o parte eliminarea autovehiculelor parcate de pe benzi de circulatie, piste pentru
biciclete, benzi de vegetatie, trotuare pentru pietoni, curti, parcuri etc.,
b. iar din alta parte crearea unui numar necesar de locuri de parcare.

In acest sens este importantd cresterea atractivititii transportului public local in defavoarea
autovehiculelor personale. Insi chiar in orasele, unde transportul local public este foarte
dezvoltat, majoritatea ordsenilor preferd totusi automobilul personal ca sd mearga la locul de
munca. Mai mult de 80% de navetisti folosesc masina in drum spre serviciu.

Majoritatea oraselor si-au revizuit politica si-a revizuit politica de parcare stradala prioritatea
a fost acordatd crearea parcarilor in afara centrului, dezvoltarea de parcuri si locuri de
promenade, mai mult spatiu pentru pietoni, biciclete si transport public.
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Cautarea unui loc de parcare liber duce la costuri de combustibil, daune sandtatii, daune
mediului, pierderea timpului si frustrare. Traficul cauzat de cautarea unui loc de parcare liber
in centrele oraselor reprezintd de la 12% péna la 40% din volumul total de trafic. Pentru a
reduce timpul de cautare unui loc de parcare liber este necesar de oferit informatia soferilor
despre facilitatile de parcare si/sau locurile de parcare libere prin: indicatoare rutiere, panouri
digitale (=sistem de ghidare a parcarii) sau sisteme bazate pe internet.

Implementarea sistemului de organizare si management a parcarilor cu plata contribuie la:

o fluidizarea si decongestionarea traficului, mai ales in zona centrala;

e cliberarea benzii 1 de circulatie;

e acces mai usor in institutii publice, precum unitati de invatamant si spitale;

e climinarea parcarilor ilegale 1n interiorul si In jurul parcarilor publice administrate
de un actor specializat Tn managementul parcarilor auto cu plata;

e cliberarea trotuarelor de autovehicule in interiorul si in jurul parcarilor publice
administrate de actorul specializat in managementul parcarilor auto cu plata;

e circulatie mai rapidd a mijloacelor de transport in comun, scurtarea timpilor de
parcurs pe traseu; — incurajarea deplasarii cu biciclete/trotinete/alte mijloace de
locomotie clasice sau electrice;

e reducerea nivelului de poluare.

2.5.3. Recomandari
Modul de organizare a parcarilor: tipuri, standarde, zonare

Orasul Chisinau trebuie sd fie structurat in zone de parcare cu taxe descrescdtoare de la centru
spre periferii:

a. Zona | — strdzile sau portiunile de strazi din centrul orasului cu cererea cea mai
sporita la locuri de parcare
b. Zona Il — restul strazilor sau portiunilor de strazi din centrul orasului, strazile sau

portiunile de strazi din alte cartiere cu cererea cea mai sporita la locuri de parcare
c. Zona Il - restul strazilor sau portiunilor de strazi, care n-au intrat in Zonele 1+I1

Tipuri de parcari in spatiul stradal:

a. Pe carosabil din contul unei benzi de circulatie - este 0 metoda de sistematizare a
parcarilor si nu duce la cresterea numarului locurilor de parcare. Pentru aceasta trebuie de
optimizat si de ingustat benzile de circulatie. O banda de parcare trebuie sa aiba o latime de
min 2,0m si max 2,3m.

b. Din contul redimensionarii sectiunilor pietonale si/sau benzilor de vegetatie.

Lungimea necesara a unui loc de parcare pentru autoturism trebuie sa fie de 5,5 m (paralela cu
strada, cand parcati Tnapoi) si 6,7 m (paralel cu strada, cand parcati inainte).

Parcarea pe strizi cu trafic intensiv poate fi admisd numai paralel cu sensul de trafic, de-a
lungul
bordurii. Aici o banda de parcare trebuie sa fie cu o latime de 2,3m.
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Parcarea ,,in spic” (cat din contul sectiunii de carosabil atit din contul redimensionarii
sectiunilor pietonale) poate fi admisa numai in strazi secundare cu trafic neintensiv. Parcarea
,,in spic” reprezinta:

a. Impiedicarea circulatiei pe banda dreapta

b. Pericol pentru participantii la circulatie, care se creeaza la iesirea autovehiculului
din locul de parcare din cauza vizibilitatii reduse si razei curbei, de care are nevoie
autovehiculul.

Din cauza resurselor financiare, umane si tehnice limitate se recomanda de implementat
managementul parcarilor in mai multe etape, incepand cu strazile sau portiunile de strazi din
centrul orasului cu cererea cea mai sporitd la locuri de parcare.

Implementarea managementului parcarilor intr-o zonad a orasului va crea acolo conditii
favorabile pentru atragerea capitalului privat in constructia parcarilor publice multietajate
si/sau

subterane.

Cadru legal si normativ

Se recomanda modificarea si ajustarea cadrului legal existent, prin revizuirea :

- Hotararii de Guvern nr. 672/ 1998 cu privire la aprobarea Regulamentului cu privire
la parcarile auto cu plata pe teritoriul Republicii Moldova;

- Hotararii de Guvern nr. 357/2009 cu privire la aprobarea Regulamentului circulatiei
rutiere;

- Hotérarii de Guvern nr. 557/ 2018 pentru aprobarea Regulamentului privind modul
de ridicare, transportare, depozitare si restituire a mijloacelor de transport in cadrul procesului
contraventional;

- Deciziei Consiliului Municipal Chisinau nr. 3/35 din 2000, cu privire la aprobarea
Regulamentului privind parcajele si a Regulamentului privind parcérile auto cu platd din
municipiul Chisindu.

Se elaborarea unui cadru de reglementare municipal cu privire la:

e Regulamentul privind modul de functionare si administrare a parcdrilor auto cu plata de
pe teritoriul municipiului Chisindu;

e Regulamentul privind identificarea, atribuirea si gestionare a locurilor de parcare.

e Regulamentul privind atribuirea si utilizarea locurilor de parcare de resedinta.

e Regulamentul privind modalitatea de sanctionare/ de ridicare si evacuare a
autoturismelor
parcate neregulamentar la parcarile special amenajate (baza Hotararii de Guvern nr.

557/ 2018).
Cadru institutional
Pentru gestionarea sistemului de parcari se recomandd crearea unei diviziuni specializate
responsabila de gestionarea, dezvoltarea si monitorizarea parcarilor, precum si facilitarea

dezvoltarii infrastructurii inteligente Tn domeniu.

Se recomanda revizuirea cadrului institutional, care va fi implementat in cateva faze:
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Faza I: crearea unui sectii specializate in cadrul Directiei generale transport public si
cai de comunicatie pe parcursul anului 2021.

Faza Il: crearea unei subdiviziuni specializate in cadrul DGCC din cadrul Consiliului
Municipal Chisinau ori crearea Intreprinderii Municipale responsabile de gestionarea
parcarilor.

Sistemul de plati

Pentru plata taxelor de parcare se recomanda urmatoarele modalitati:

a) abonamente lunare si anuale

b) cu smartphone prin aplicatia

c) cu smartphone prin Web

d) prin SMS.
La etapa initiald se recomanda introducere unor preturi corelate cu gradul de suportabilitate a
populatiei la nivelul de pana la 10% din costul unei ore de munca, sau 5 lei/ora.

Sanctionarea

Un sistem de sanctionare bine pus la punct va facilita disciplinarea conducatorilor
autovehiculelor si parcare in locurile destinate.

Tn cazuri cand parcarea nu este platita (sau platita incorect) se recomanda:

a. aplicarea amenzilor. Marimea amenzii trebuie sa fie minimum de 10 ori mai mare
decat cea mai mare taxa pentru o ora de parcare.

b. Blocarea rotilor autovehiculului, in cazul cénd n-au fost achitate amenzile
anterioare.

Se recomandd indepartarea autovehiculelor prin remorcare din locurile periculoase pentru
cresterea sigurantei rutiere. De exemplu: din portiunile de strdzi unde oprirea este interzisa.
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