REPUBLICA MOLDOVA SRP
CONSILIUL MUNICIPAL CHISINAU

00023165

DECIZIE
= é‘ﬁ din 70 martee Aod0

Cu privire la crearea Grupului de lucru
pentru identificarea solutiei tehnice si optiunii
financiare optime in vederea renovarii
parcului rulant al sistemului de transport
public din municipiul Chisinau

In scopul implementdrii prevederilor ~Strategiei de Transport a
Municipiului Chisindu, aprobata prin decizia Consiliului municipal Chisindu
nr.7/1 din 21.10.2014, in temeiul art. 6 alin. (2) din Legea nr. 136/2016 ,,Privind
statutul municipiului Chisindu”, art.14 alin. (2) si art.19 alin. (4) din Legea nr.
436/2006 ,,Privind administratia publica locala”, Consiliul municipal Chiginau
DECIDE:

1. Se creeaza Grupul de lucru pentru identificarea solutiei tehnice si optiunii
financiare optime in vederea renovarii parcului rulant al sistemului de
transport public din municipiul Chisindu, in urmatoarea componenta:

Membrii Grupului de lucru cu drept de vot deliberativ:

. Chironda Victor, viceprimar al municipiului Chisinau

- Copaci Lilian, director interimar al Directiei generale transport public
si cii de comunicatie

- Mitru Vladimir, consilier in Cabinetul Primarului General municipal

Chisinau .

Ursu Olga, sefa Cabinetului Primarului General al municipiului

Chisindu

- Chirtoaca Dorin, consilier municipal

- Klimenco Valerii, consilier municipal

_ Macovei lon, consilier municipal

- Tesa lurie, consilier municipal

. Comarov Alexandr, consilier municipal

- Trubca Alexandr, consilier municipal

- Pantea Corneliu, consilier municipal

Membrii grupului de lucru cu drept de vot consultativ:

_ Tudos Andrei, reprezentant al societatli civile
- Camenscic Eugen , reprezentant al societatii civile



- Borosan Constantin, reprezentant al societatii civile.

. Concluziile Grupului de lucru vor fi prezentate public si supuse discutiilor
cu societatea civila.

. Grupul de lucru va prezenta, pani la data de 31 martie 2020, Consiliului
municipal Chisindu raportul privind solutia tehnica si optiunea financiard
optimd in vederea renovirii parcului rulant al sistemului de transport
public din municipiul Chisindu. Structura raportului se prezinta in anexa.

. Directiile Primariei municipiului Chisinau, Directiile Consiliului
municipal Chisindu si intreprinderile municipale vor oferi Grupului de
lucru si membrilor acestuia, in mod prioritar si de urgentd, informatiile
necesare pentru elaborarea Raportului prevazut la pct. 3 al prezentei
decizii.

. in baza concluziilor raportului, Primarul General al municipiului Chisinau
va asigura elaborarea si va prezenta, spre examinare si aprobare,

Consiliului municipal Chisindu proiectul de decizie cu privire la
implementarea optiunii tehnice si ofertei financiare optime identificate.

. Primarul General al municipiului Chisinau va asigura controlul
executdrii prevederilor prezentej/decizii.

Vasile GRADINARU

WoLr % Adrian TALMACI




e Y Anexa
W nizila decizia Consiliului
municipal Chisindu

W nr, I din fomantie 2020

Structura Raportului privind solutia tehnica si optiunea
financiard optimi in vederea renovirii parcului rulant
al sistemului de transport public din municipiul Chisinau

1. Descrierea problemei

1.1 Prezentarea generald a situatiei curente in cadrul 1.M. ,Parcul Urban de
Autobuze” (PUA) si {.M. ,Regia Transport Electric” (RTEC) — dotari,
situatia financiara, angajati etc.;

1.2 Situatia curenta in cadrul i M. RTEC si [.M. PUA in contextul Strategiei de
Transport a municipiului Chisindu, aprobata prin decizia CMC 7/1 din 21
octombrie 2014;

1.3 Analiza structurii rutelor private de maxi-taxi — acoperire geografica, numar
de unitati de transport, volum de pasageri, costuri, incasri, etc.;

1.4 Analiza relevantei interventiei prin dotarea cu unitati de transport noi a iM.
RTEC si .M. PUA.

2. Scenariul I — Renovarea parcului rulant al I.M. RTEC, prin asamblarea
de troleibuze.

2.1 Evaluarea capacitatii {M. RTEC in asigurarea asamblérii a 70-100 de
troleibuze;

2.2 Evaluarea capacitatii i M. RTEC in administrarea a 70-100 de unita{i noi de
troleibuze (personal de intretinere, soferi, taxatori, etc.);

2 3 Evaluarea costurilor aferente asamblarii a 70-100 de troleibuze in cadrul I.M.
RTEC; -

7.4 Evaluarea costurilor .M. RTEC pentru acoperirea cu troleibuze a localitatilor
si regiunilor deservite la moment de catre rute private de maxi-taxi;

2.5 Evaluarea masurii in care {.M. RTEC la nivel tehnic (capacitatea de incarcare
a retelei, specificul reliefului, conditiile meteorologice — in cazul
troleibuzelor autonome, etc.) poate asigura acoperirea localitatilor si
regiunilor deservite la moment de catre rute private de maxi-taxi.

3. Scenariul II — Renovarea parcului rulant al I.M. PUA, prin asamblarea a
100 de autobuze in baza colaboririi cu SA. MAZ, or. Minsk, Republica
Belarus

3.1 Evaluarea capacitatii { M. PUA in asigurarea asamblarii a 100 de autobuze;



3.2 Evaluarea capacititii 1.M. PUA in administrarea a 100 de unitdti noi de
autobuze (personal de intretinere, soferi, taxatori, etc.);

3.3 Evaluarea costurilor aferente asamblarii a 100 de autobuze in cadrul 1.M.
PUA;

3.4 Evaluarea costurilor .M. PUA pentru acoperirea cu autobuze a localitatilor si
regiunilor deservite la moment de cétre rute private de maxi-taxi.

4. Scenariul III — Renovarea parcului rulant al .M. PUA, prin
achizitionarea prin licitatie deschisa a 100 de autobuze

4.1 Prezentarea metodologiei de selectarea a producatorilor pentru solicitarea
ofertelor de pret;

4.2 Prezentarea specificatiilor tehnice minime in baza cdrora urmeaza sa fie
solicitate ofertele de pret de la principalii producétori de autobuze;

4.3 Prezentarea ofertelor de pret receptionate de la principalii de producatori de
autobuze.

5. Analiza cost-beneficiu

5.1 Analiza cost-beneficiu a fieciruia din scenariile analizate, cu indicarea
costurilor de achizitie, mentenanta si utilizarea timp de 15 ani a fiecareia din
optiuni.

6. Analiza optiunilor de finantare

6.1 Analiza mecanismului, limitei si poverii fiscale in urma contractirii unui
credit comercial;

6.2 Analiza mecanismului, limitei de indatorare si poverii fiscale in cazul
aplicarii scenariului de asamblarea a autobuzelor in baza acordului intre
Ministerul Economiei al Republicii Moldova si Ministerul Industriei al
Republicii Belarus privind implementarea proiectului comun de renovare a
parcului de autobuze in Republica Moldova;

6.3 Analiza mecanismului, limitei de indatorare si poverii fiscale In urma
contractdrii unui credit comercial si cu aplicarea prevederilor speciale din
Ordinul Presedintelui Republicii Belarus nr. 466 din 24 septembrie 2009 cu
privire la unele masuri de realizare a marfurilor produse in Republica
Belarus;

6.4 Analiza mecanismului, limitei de indatorare si poverii fiscale in urma
contractdrii unui credit din sursele de finantare internationald (BERD, BEI,
etc.);

6.5 Analiza multicriteriala a optiunilor de finantare in vederea identificarii celei
mai avantajoase. =i
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