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1. INTRODUCERE

1.1. Aspecte generale

Transportul urban joaca un rol foarte important atat in societate, cat si in economie,
calitatea vietii oamenilor depinzand foarte mult de un sistem de transport eficient si
accesibil.

Mobilitatea urbana defineste ansamblul deplasarilor persoanelor pentru activitati
cotidiene legate de munca, activitati si/sau necesitati sociale (sanatate, invatamant,
etc), cumparaturi si activitati de petrecere a timpului liber inscrise intr-un spatiu urban
sau metropolitan.

Pentru asigurarea unei mobilitati urbane durabile, este necesara o planificare
strategica teritoriala prin care sa fie corelate dezvoltarea teritoriala a localitatilor din
zona periurbana/metropolitana cu nevoile de mobilitate si transport al persoanelor,
bunurilor si marfurilor. Aceasta planificare este realizata prin Planul de Mobilitate Urbana
Durabila, prin intermediul caruia sunt definite strategii, politici, proiecte si prioritati
pentru un transport durabil, avand drept scop sustinerea unei cresteri economice
sustenabile, inclusiv din punct de vedere social si al protectiei mediului, in toate zonele
urbane.

Uniunea Europeana a lansat Strategia de Mobilitate Sustenabila si Inteligenta
(https://ec.europa.eu/transport/themes/mobilitystrategy_en) care este centrata pe
orase si care stabileste o serie de obiective pentru modul in care persoanele si bunurile
se vor misca in si printre orase in urmatoarele decenii. In aceastd strategie au fost
identificate 82 de initiative, organizate in 10 obiective:

SUSTENABILITATE:

1. Vehicule cu emisii zero de carbon si infrastructura asociata necesara

2. Crearea de aeroporturi si porturi cu emisii zero

3. Mobilitatea urbana si interurbana devine sanatoasa si sustenabila

4. “Inverzirea” transportului - ca exemplu, prin dublarea traficului feroviar pana
in 2050

5. Focus pe amprenta de carbon si motivarea financiara a utilizatorilor - prin
tarifarea echilibrata si corecta a tuturor mijloacelor de transport

SMART (INTELIGENTA):

6. Mobilitatea multimodala autonoma si conectata devine o realitate
7. Creste inovatia si folosirea datelor si a inteligentei artificale pentru o
mobilitate mai inteligenta

REZILIENTA:

8. Intarirea Pietei Unice
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8. Mobilitatea devine un serviciu cinstit si corect pentru toti
9. Masuri de Siguranta si Securitate in toate modalitatile de transport

Pentru atingerea celor 10 obiective majore, Comisia Europeana si-a propuns
urmatoarele tinte ambitioase:

A v A

PANA IN 2030:
» Cel putin 30 milioane de masini cu emisii zero sa circule pe strazile europene
» 100 orase europene sa fie neutre din punct de vedere climatic
» Dublarea traficului feroviar in Europa
» Planificarea calatoriilor colective pentru distante mai mici de 500 km ar trebui
sa fie neutre din punct de vedere climatic
> Mobilitatea autonoma sa fie implementata pe scara larga
» Vasele maritime cu emisii zero sa fie functionale comercial

PANA IN 2035:
» Primul avion cu emisie zero sa fie lansat in piata

PANA IN 2050:
» Aproape toate vehiculele, autoutilitarele, autobuzele, precum si masinile
grele vor avea zero emisii de carbon
» Traficul feroviar va fi dublu
» Reteaua de transport multimodal TEN-T va fi operationala pentru un transport
sustenabil si inteligent, cu conectivitate de mare viteza

in plus, la nivelul Comisiei Europene, in cadrul platformei de Smart City, a fost creata
o0 categorie noua, numita New Mobility Services (NMS), care combina solutiile de Mobility-
as a-Service (MaaS) cu CCAM (Connected Cars Automated Movements) in contextul Smart
City (C-ITS - Connected-IT Systems, automated driving (CCAM), Mobility as a Service
(MaaS), shared mobility concepts and smart bicycle solutions) si care contine 6 grupuri de
lucru:

» Solutii de transport pentru primul si ultimul kilometru, bazate pe solicitarile

pasagerilor
Solutii de parcare
Adaptarea inteligenta a vitezei
Transportul si Logistica Multi-modala in contextul Oraselor Inteligente
Construirea centrului de management al traficului din viitor
» Schimbarea rolurilor / impact asupra afacerilor / reglementare / guvernanta

YV V VYV

In acestea, se observa ca solutiile pentru parcare sunt parte din conceptul de
mobilitate urbana, care trebuie gandite si analizate intr-un cadru integrat, alaturi de
celelalte aspecte ale mobilitatii urbane.

Sistemele inteligente de management al parcarilor reprezinta o solutie moderna
pentru gestionarea eficienta a locurilor de parcare intr-un mediu urban din ce in ce mai
aglomerat. Aceste sisteme folosesc tehnologii avansate pentru a optimiza utilizarea
spatiilor de parcare, a reduce congestia traficului si a imbunatati experienta utilizatorilor.
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1.2. Principii fundamentale

in Europa existd 26 de milioane de locuri de parcare disponibile. In majoritatea
oraselor, capitalelor tarilor dezvoltate, problema parcarilor este oarecum rezolvata.
Evident, ca si in oricare oras, centrul orasului de obicei e cel mai aglomerat si necesita
multe locuri de parcare. De aceea in majoritatea oraselor tarilor dezvoltate, mai ales in
zona centru au fost amenajate parcari cu platd. insa problema respectiva este rezolvata
nu doar prin amenajarea unui numar cat mai mare de parcari, ci prin-intr-un ansamblu
complex de masuri care au ca scop:

> recastigarea benzilor de circulatie, a sectiunilor pietonale, pistelor pentru
biciclisti, benzilor de vegetatie, curtilor, spatiilor de joaca pentru copii etc.
de la autovehiculele parcate. Cu alte cuvinte minimizarea ariilor ocupate de
autovehicule parcate, prin transferarea lor in parcarile etajate sub si
supraterane, scopul final al acestor masuri fiind cresterea calitatii vietii
orasenilor, si

» crearea unui numar necesar de locuri de parcare in parcarile etajate sub- si
supraterane

> cresterea a atractivitatii transportului public local fata de autovehicule.

Preturile pentru parcare cresc foarte mult in orasele in care autoritatile incearca sa
restrictioneze utilizarea vehiculelor. De aceea foarte multi locuitori prefera sa-si lase
masinile acasa si sa foloseasca transportul public.

n toate orasele mentionate, majoritatea platilor pentru parcare se fac electronic.
Parcarile publice de cele mai multe ori se afla in gestiunea unei intreprinderi municipale
raspunzatoare de toata mobilitatea orasului. Astfel aceste intreprinderi pun la dispozitie
un site/aplicatie unde pot fi vizualizate toate locurile de parcare publice disponibile si
preturile lor. Achitarea poate fi facuta online, prin sms, sau prin parcometre etc.

Gestionarea eficienta a parcarilor si asigurarea unor servicii de utilizare a parcarilor
de pe domeniul public care sa schimbe experienta si perceptia parcarii si sa contribuie la
echilibrarea raporturlui dintre cerere si nevoie in timp, prin asigurarea unei flexibilitati
sporite se pot realiza prin implementarea unui sistem inteligent de management al
parcarilor (SIMP).
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Principiile fundamentale ale unui sistem inteligent de management al parcarilor sunt
urmatoarele:

1. Eficienta si Optimizare

o Gestionarea dinamica a spatiilor: Sistemul permite alocarea dinamica a
locurilor de parcare in functie de cerere si disponibilitate. Acest lucru se
realizeaza prin utilizarea senzorilor si algoritmilor de optimizare care
monitorizeaza in timp real ocuparea locurilor de parcare.

o Reducerea timpului de cautare: Utilizatorii sunt ghidati catre cele mai
apropiate locuri de parcare disponibile, reducand astfel timpul petrecut in
cautarea unui loc de parcare si diminuand congestia traficului.

2. Tehnologie Avansata

o Senzori si dispozitive |0T: Senzorii de parcare si dispozitivele loT sunt
esentiale pentru monitorizarea in timp real a locurilor de parcare. Acestia
colecteaza date despre ocuparea locurilor si transmit informatiile catre
platformele centrale de management.

o Software de management: Platformele software integrate permit
colectarea, analiza si vizualizarea datelor in timp real. Acestea ofera
functionalitati de raportare si predictie care ajuta la planificarea si
gestionarea eficienta a parcarilor.

3. User Experience

o Aplicatii mobile si platforme web: Utilizatorii pot accesa informatii despre
disponibilitatea locurilor de parcare prin aplicatii mobile si platforme web.
Aceste aplicatii ofera functionalitati precum rezervarea locurilor de parcare,
plata electronica si navigatie catre locurile de parcare disponibile.

o Interfete Intuitive: Sistemul de management inteligent al parcarilor este
proiectat pentru a oferi o experienta utilizatorului cat mai simpla si
intuitiva, facilitand astfel utilizarea sistemului de catre toate categoriile de
utilizatori.

4. Sustenabilitate si Impact Ecologic

o Reducerea emisiilor: Prin optimizarea traficului si reducerea timpului de
cautare a locurilor de parcare, sistemul contribuie la reducerea emisiilor de
gaze cu efect de sera.

o Utilizarea eficienta a resurselor: Sistemele inteligente permit o utilizare
mai eficienta a spatiului urban, reducand necesitatea construirii de noi
parcari si conservand astfel resursele naturale.
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1.3. Beneficii

Sintetizand aspectele prezentate anterior, principalele beneficii ale implementarii
unui sistem inteligent de management al parcarilor sunt urmatoarele:

> Eficienta Operationala

o Automatizarea Proceselor: SIMP permite automatizarea proceselor de
gestionare a parcarilor, reducand astfel necesitatea interventiei umane.
Acest lucru include monitorizarea locurilor de parcare, gestionarea platilor
si aplicarea regulilor de parcare.

o Reducerea Costurilor Operationale: Prin reducerea necesitatii de personal
pentru monitorizarea si gestionarea parcarilor, costurile operationale sunt
semnificativ reduse. De asemenea, intretinerea automata si rapoartele in
timp real contribuie la eficientizarea operatiunilor.

> Experientd Utilizator Imbundtdtitd

o Utilizatorii au acces la informatii in timp real despre disponibilitatea
locurilor de parcare prin intermediul aplicatiilor mobile si platformelor web.
Aceste aplicatii permit, de asemenea, plata electronica si rezervarea
locurilor de parcare.

o Utilizatorii sunt ghidati catre locurile de parcare disponibile, reducand
timpul de cautare si frustrarea asociata cu gasirea unui loc de parcare.

> 3. Reducerea Congestionarii si a Poludrii

o Optimizarea utilizarii spatiilor de parcare: SIMP optimizeaza utilizarea
locurilor de parcare, reducand astfel congestia traficului si timpul petrecut
de soferi in cautarea unui loc de parcare.

o Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera: Prin reducerea timpului de
cautare si a numarului de kilometri parcursi in cautarea unui loc de parcare,
emisiile de gaze cu efect de sera sunt reduse semnificativ, contribuind astfel
la imbunatatirea calitatii aerului.

> 4. Sustenabilitate Urband

o Utilizarea eficienta a resurselor: SIMP permite utilizarea mai eficienta a
spatiului urban, reducand necesitatea construirii de noi parcari. Acest lucru
conserva resursele naturale si minimizeaza impactul asupra mediului.

o Promovarea transportului alternativ: Prin integrarea cu sistemele de
transport public si facilitarea utilizarii bicicletelor si altor mijloace de
transport alternativ, SIMP contribuie la reducerea dependentei de
autovehicule personale si la promovarea unui stil de viata mai sustenabil.

> 5. Siguranta si Securitate

o Monitorizare si supraveghere: SIMP include tehnologii de monitorizare si
supraveghere, cum ar fi camerele de securitate si senzori, care ajuta la
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prevenirea furturilor si vandalismului in zonele de parcare. Aceste sisteme
ofera o mai mare siguranta pentru vehiculele parcate si pentru utilizatori.
Acces controlat: Sistemele de control al accesului, cum ar fi barierele
automate si recunoasterea placutelor de inmatriculare (LPR), asigura ca doar
vehiculele autorizate au acces la anumite zone de parcare. Acest lucru
sporeste securitatea si reduce riscul de utilizare neautorizata a locurilor de
parcare.

> 6. Venituri si Economii

o Generarea de venituri: SIMP permit colectarea eficienta a taxelor de parcare

prin metode moderne de plata, cum ar fi aplicatiile mobile, parcometrele
inteligente si platile online. Acest lucru asigura un flux constant de venituri
pentru autoritatile locale.

Amortizarea rapida a investitiilor: Datorita eficientei si automatizarii,
costurile initiale ale implementarii SIMP sunt amortizate rapid prin cresterea
veniturilor din taxele de parcare si reducerea costurilor operationale.

> 7. Planificare Urband imbundtatitd

o Date si Analize: SIMP ofera date detaliate despre utilizarea locurilor de

parcare, tiparele de trafic si comportamentul utilizatorilor. Aceste
informatii sunt esentiale pentru planificarea urbana si dezvoltarea
infrastructurii.

Decizii Informate: Autoritatile locale pot folosi aceste date pentru a lua
decizii informate privind extinderea sau modificarea infrastructurii de
parcare, imbunatatirea politicilor de transport si alocarea resurselor.

In concluzie, sistemele inteligente de management al parcarilor ofera solutii
eficiente si sustenabile pentru gestionarea provocarilor legate de parcare in mediul urban.
Aceste sisteme optimizeaza utilizarea spatiilor de parcare, reduc congestionarea si
poluarea, imbunatatesc experienta utilizatorilor si sprijina dezvoltarea urbana
sustenabila. Implementarea SIMP aduce beneficii semnificative pentru comunitatile
urbane, autoritatile locale si mediul inconjurator.

Beneficiarii directi ai acestui proiect sunt:

Cetatenii Municipiului Chisinau, avand in vedere ca noul sistem va oferi facilitati
pentru plata parcarii prin diverse metode integrate si moderne, care vor oferi o
serie de avantaje, cum ar fi:

o facilitati suplimentare pentru plata locului de parcare;
o posibilitatea de verificare facila a platii efectuate;

o0 emiterea de avertismente asupra expirarii duratei de parcare pentru care
a fost achitat tariful corespunzator pentru a putea prelungi durata de
parcare de la distanta, daca se doreste;
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posibilitatea de rezervare a unui loc de parcare;

posibilitatea efectuarii platii tarifului de parcare si achizitionarii unui
abonament;

o calitate crescuta a vietii, datorita asigurarii unor locuri de parcare in
conditii de siguranta si a informatiilor asupra disponibilitatii de locuri de
parcare;

informare n timp real asupra locurilor de parcare disponibile Tn zonele
centrale atat pentru parcarile off-street, cat si pentru parcarile on-
street;

posibilitatea de a primi tarife de parcare reduse sau alte facilitati pentru
cetatenii ce realizeaza deplasari inlanatuite prin utilizarea mijloacelor
alternative de deplasare (transport public, bicicleta).

- Primaria Municipiului Chisinau si institutii aflate in subordonarea acesteia, prin:

0]

monitorizarea permanenta, in timp real, a starii de ocupare a locurilor
de parcare, in anumite locatii;

posibilitatea obtinerii unor statistici si evidente exacte asupra gradului
de ocupare al locurilor de parcare cu plata, diferentiat pe ore ale zilei,
zile ale saptamanii, anotimp etc.

existenta unei baze de date asupra gradului de ocupare al parcarilor care
sa ofere posibilitatea de a adapta reglementarile si tarifele de parcare
astfel incat acestea sa corespunda politicii de mobilitate generala pe
teritoriul municipiului si cerintei de parcare reale;

posibilitatea de aplicare a unor tarife diferentiate, progresive in functie
de zona de parcare si de durata stationarii;

posibilitatea verificarii facile si interventiei rapide in cazul nerespectarii
reglementarilor de parcare sau a neachitarii taxei de parcare, respectiv
aplicarea masurilor de penalizare corespunzatoare;

posibilitatea obtinerii unor statistici si evidente detaliate privind
incasarile atat din plata tarifelor pentru parcare, cat si din sanctiuni
aplicate;

gestionarea cetralizata a costurilor de intretinere si reparatii a sistemelor
de parcare;

posibilitatea utilizarii veniturilor obtinute pentru extinderea si
intretinerea sistemului, respectiv pentru modernizarea parcarilor
existente si crearea de noi locuri de parcare, in functie de cererea
stabilita pe baza statisticilor oferite de sistem;

promovarea calitatii in activitatea de administrare a parcarilor si
dezvoltarea durabila a acestor servicii;
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Beneficiarii indirecti ai implementarii sistemului integrat de management al
parcarilor sunt:

- Cetatenii Municipiului Chisinau si toate personele care tranziteaza sau viziteaza
orasul, datorita efectelor indirecte ale proiectului asupra tuturor modurilor de
deplasare;

o Scaderea probabilitatii de producere a accidentelor rutiere ca urmare a
reducerii numarului de manevre de evitare a vehiculelor parcate ilegal,
inclusiv pe benzile de circulatie ale arterelor rutiere;

o Cresterea sigurantei pentru deplasarile pietonale si cu bicicleta, datorita
scaderii numarului de autoturisme parcate ilegal pe domeniul public, prin
aplicarea masurilor de penalizare legale;

o Reducerea congestiilor de circulatie datorate vehiculelor parcate ilegal,
care reduc capacitatea de circulatie a arterelor rutiere.

- Locuitorii din zonele limitrofe, prin facilitarea accesului la serviciile publice,
culturale, sociale etc. oferite de municipiu.

- Agentii economici din municipiu care vor avea urmatoarele beneficii:
o Trafic rutier mai fluent si mai sigur;

o Un plus de siguranta la nivelul orasului in care isi desfasoara activitatea
economica;

0 Accesul mai facil al cetatenilor la serviciile oferite de acesti agenti
economici, datorita posibilitatii parcarii legale, in spatiile amenajate;

o Un climat propice pentru desfasurarea activitatilor lor.
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2. SITUATIA ACTUALA. JUSTIFICAREA NECESITATII

INVESTITIEI

2.1.Situatia spatiilor de parcare publica din Municipiul
Chisinau

Pentru evaluarea situatiei actuale in ceea ce priveste spatiile de parcare din
Municipiul Chisinau, a fost realizata o analiza a datelor prezentate in documente similare
anterioare, precum si rezultatele unui chestionar on-line realizat in luna iunie 2024.

In Municipiul Chisindu, conform evaludrilor, peste 3.120.000 mp sunt utilizati pentru
parcare. O evaluare realizata de catre proiectul Green City Lab in anul 2019, constata ca
numai pe strazile din zona centrului istoric al orasului, zilnic, in orele de varf, sunt parcate
peste 14.000 de autoturisme. Dintre acestea jumatate sunt parcate cu incalcarea
prevederilor RCR (pe trotuare, in intersectii, sub semne ce restrictioneaza sau interzic
parcare ! ). La aceasta etapa parcarea in oras este gratuita si limitata doar de
disponibilitatea fizica a spatiului de parcare. Nu exista nici un sistem de control sau
monitorizare a parcarilor la nivel municipal.

Cele mai mari parcari multietajate existente din Chisinau (Spitalul Republican,
Aeroport, MallDova, Endava - apartin companiilor private). Alte parcari mari subterane
sunt in prorietatea companiilor care construiesc blocuri locative noi si o parte din acestea
sunt vandute mai tarziu proprietarilor de apartamente. Institutiile publice ca spitalele,
universitatile si-au amenajat parcari acolo unde au gasit loc

Lipsa unui proces eficient de gestionare a parcarilor genereaza o serie de probleme,
precum:

» Parcarea in locuri necorespunzatoare - de ex. pe trotuare sau spatii verzi;

» Obstructionarea accesului pentru diverse vehicule pentru situatii de urgenta - de
ex.salvare, pompieri;

Obstructionarea circulatiei transportului public si deplasarii pietonilor si
biciclistilor;

Obstructionarea vizibilitatii celorlalti participanti la trafic;

Generarea ambuteiajelor si scaderea vitezei fluxului de transport;

Interpunere vizuala si reducere a calitatilor estetice ale ariilor urbane.
Degradarea infrastructurii pietonale si a spatiilor publice urbane.

Y

YV V VY

n conformitate cu baza de date in format GIS in care se arata toate parcarile private
si publice din Chisinau, se estimeaza ca in total exista 51.905 locuri de parcare, din care
doar 21.368 sunt locuri de parcari autorizate. De asemenea, din totalul locurilor de

1 Sursa: Conceptia privind dezvoltarea si managementul sistemului de parcari urbane in municipiul
Chisinau (mai 2020)
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parcare, doar 45.622 sunt considerate locuri de parcare regulamentare, in conformitate
cu Regulamentul circulatiei rutiere.

Numdr locuri de parcdri pe tipuri distribuite pe sector!

.. , Parcéri Centre Altele
Sectoare | Parcari Autorizate Comerciale (inclusiv Stradale) Total
Riscani 3083 2250 8444 13777
Ciocana 2753 2698 5776 11227
Centru 2769 469 7320 10558
Buiucani 2791 875 4738 8404
Botanica 2745 935 4259 7939
Total 14141 7227 30537 51905
Numdrul parcdrilor regulamentare si neregulamentare *
Sectoare Regulamentare | Neregulamentare Total
Riscani 12126 1651 13777
Ciocana 10774 453 11227
Centru 8973 1585 10558
Buiucani 6573 1831 8404
Botanica 7176 763 7939
Total 45622 6283 51905

Principalele probleme in ceea ce priveste infrastructura de parcare din Municipiul

Chisinau sunt urmatoarele:

>

>
>

Locurile de parcare din jurul centrului istoric au un grad de ocupare foarte mare,
nereusind sa satisfaca cererea existenta;

In zona istorica, masinile sunt parcate pe durata lunga (toata ziua)

Lipsa locurilor de parcare genereaza un tarfic considerabil pentru gasirea unui loc
de parcare;

Se parcheaza foarte aproape de trecerile de pietoni, reducand vizibilitatea
conducatorilor auto asupra pietonilor care doresc sa traverseze carosabilul;

Se pacheaza in locuri interzise ( In dreptul acceselor, pe trotuar, pe prima banda
de circulatie, pe spatiul verde)

1 Sursa: Studiu de oportunitate privind implementarea sistemului de management al parcarilor auto din
Municipiul Chisinau, 2021
2 Sursa: Studiu de oportunitate privind implementarea sistemului de management al parcarilor auto din
Municipiul Chisinau, 2021
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> Exista foarte multe autovehicule parcate in afara zonelor amenajate

B,

~

» Foarte multe autovehicule sunt parcate pe spatiul carosabil, iar in zonele de blocuri
se parcheaza pe ambele trotuare, aceste lucruri ducand la congestionarea traficului
si scad gradul de siguranta al pietonilor, din cauza faptului ca trotuarele sunt
ocupate, iar ei sunt nevoiti sa circule pe carosabil.

> Lipsa unui sistem de management al parcarilor

2.2.Prognoze

In implementarea oricdrui proiect care are drept scop sustinerea obiectivelor
mobilitatii urbane durabile trebuie sa se aiba in vedere atat situatia actuala, cat si
prognozele realizate asupra sistemului de transport, pe termen mediu si lung.

In acest sens, in realizarea prezentului studiu de oportunitate s-a tinut cont de
prognozele asupra evolutiei populatiei si gradului de motorizare si de statisticile
existente, acestea fiind prelucrate de consultant si prezentate succint in continuare.

Evolutia istoricd a populatiei Municipiului Chisindu 2015-2024*

Numar 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
locuitori / An
Urban 604.034 |599.057 | 594.151 | 590.059 | 589.821 | 594.507 | 602.266 | 604.361 | 604.080 | 600.968
Rural 69.472 | 69.427 | 69.089 | 68.127 | 67.336 | 67.291 | 67.492 | 67.306 | 65.982 | 64.494
Total 673.506 [668.484|663.240|658.186(657.157(661.798|669.758|671.667|670.062|665.462
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1 Sursa: https://statbank.statistica.md/
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Asa cum se observa din tabelul si graficul de mai sus, populatia urbana reprezinta
aprozimativ 90% din populatia totala, acest segment fiind cel de interes in ceea ce priveste
parcarile din municipiu. Populatia a avut o evolutie fluctuanta in perioada analizata, ceea
ce conduce la prognozele viitoare prezentate mai jos.

Prognoza statisticad privind populatia urband, Municipiul Chisindu

An 2024 2027 2030
Numar

locuitori -| 600.968 596.350 591.260
Urban

Sursa: Evaluare Consultant

Indicele de motorizare reprezinta unul dintre factorii care influenteaza numarul de
deplasari cu autovehiculul la nivelul zonei de studiu, iar valorile sale sunt importante
pentru stabilirea necesarului de locuri de parcare.

Astfel, conform estimarilor, in ultimii 20 de ani numarul de masini din Municipiul
Chisinau s-a triplat, ajungand la aproximativ 360.000 vehicule. De asemenea, se estimeaza
ca la numarul de masini din capitala se adauga zilnic aproximativ 30% vehicule din afara
orasului, care raman in oras pentru o zi.!

Asa cum se observa din prognozele evidentiate mai sus, sistemul integrat de
management al parcarilor trebuie sa aiba in vedere nu doar rezolvarea problemelor
actuale, ci si evolutia crescatoare a numarului de vehicule la nivelul municipiului, intr-un
ritm foarte accentuat. Acest lucru va duce si la cresterea presiunii pe spatiile de parcare
din locatiile existente si din noile dezvoltari, ce nu vor rezista impactului rezultat din
generarea deplasarilor cu autoturismul care si-a atins si uneori si-a depasit capacitatea.

2.3. Necesitatea implementarii proiectului

n toate orasele, problema parcarilor se acutizeaza, atat in ceea ce priveste gasirea
unui loc permanent (parcare de resedinta), cat si temporar (parcare publica). Timpul
necesar gasirii unui loc de parcare creste exponential odata cu cresterea gradului de
motorizare si al nevoilor de deplasare ale cetatenilor, conducand implicit la cresterea
poluarii mediului urban si la congestii de trafic.

Aceasta caracteristica generala a aglomerarilor urbane este valabila si in Municipiul
Chisinau, problemele fiind accentuate si de caracteristica de capitala a acestuia, ceea ce
conduce la atragerea unui trafic suplimentar, reprezentat de vehiculele din afara

1 Sursa: https://stiri.md/article/social/parcarile-cu-plata-vor-intra-in-testare-din-toamna-cat-va-costa-o-
ora/
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localitatii, ale caror utilizatori doresc sa acceseze serviciile sociale, administrative,
culturale, bancare ale municipiului, precum si de deplasarile turistilor.

Astfel, din analizele realizate asupra parcarilor publice din municipiu au rezultat
urmatoarele probleme principale:

- Utilizarea ineficienta a locurilor de parcare, in special in zona centrala, in sensul
folosirii acestora de un numar redus de vehicule, care ocupa locurile respective
pe o durata mare de timp.

- Gradul ridicat de ocupare al parcarilor, in special in zona centrala.

- Reducerea capacitatii de circulatie pe anumite artere principale ale
municipiului de catre vehiculele parcate neregulamentar.

- Parcarea abuziva si neregulamentara pe trotuare/zone pietonale, creand
disconfort si probleme de siguranta pentru pietoni sau biciclisti.

- Lispa unui regulament coerent de parcare care sa incurajeze utilizarea
responsabila in comun a spatiilor publice.

- Lipsa unui sistem de informare in timp real privind locurile de parcare
disponibile din zonele centrale pentru parcarile on-street;

- Lipsa unui sistem de ghidare catre locurile libere din parcarile de tip on-street
din zonele centrale;

Din analiza celor prezentate, este evidenta necesitatea implementarii unui sistem
integrat de management al parcarilor, care sa implice adoptarea unor solutii moderne de
management al serviciilor de parcare publica, respectiv informarea asupra spatiilor de
parcare disponibile, optimizarea utilizarii acestora, supraveghere si modalitati moderne
de plata si de verificare a efectuarii platii.

Corelat cu introducerea unui astfel de sistem, trebuie avuta in vedere si adoptarea
unor politici care sa conduca la degrevarea sistemului de circulatie in zonele cele mai
solicitate si crearea de locuri de parcare accesibile, dar care sa nu afecteze negativ
capacitatea de transport a infrastructurii rutiere, cu efect asupra cresterii mobilitatii
generale la nivelul municipiului, a calitatii mediului si vietii cetatenilor municipiului.

Astfel, trebuie inteles faptul ca ritmul cresterii numarului de parcari va fi mereu
depasit de cel al cresterii numarului de automobile, iar parcarile vor tinde sa ocupe tot
mai mult spatiu din oras, in detrimentul altor moduri de deplasare si chiar a spatiilor
create pentru interactiunea oamenilor. Drept reactie la acest fenomen trebuie aplicata
schimbarea de paradigma, care presupune ca parcarea nu mai este vazuta ca un element
de planificare si organizare a transportului in oras, ci ca un instrument de gestionare si
control al utilizarii automobilului privat pentru deplasarea prin oras, inclusiv prin
asigurarea unei politici corespunzatoare de tarifare a parcarilor publice.

13
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2.4.Rezultatele analizei online asupra problemelor privind
parcarea

Pentru obtinerea opiniei populatiei asupra nevoilor si problemelor generale privind
sistemul de parcare, inclusiv tendintele de mobilitate ale locuitorilor, a fost utilizat un
chestionar online, la care au raspuns un numar de 2702 persoane.

Raspunsurile la intrebarile adresate in chestionar sunt reprezentate grafic mai jos:

1. Care este modul de deplasare utilizat zilnic cel mai frecvent?

m Transport public mAutoturism ®Bicicleta mMers pe jos mAltele

2. In deplasdrile cu autoturismul, calatoriti singur?

mDa mNu

14
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2.1 Daca ati raspuns cu ,,Nu” la intrebarea de mai sus ,In deplasdrile cu
autoturismul, calatoriti singur?”, va rugam sa precizati numarul de calatori.

Ca urmare a analizei raspunsurilor la aceasta intrebare, a rezultat o medie de 2,6
persoane/vehicul, pentru respondentii care au declarat ca nu calatoresc singuri, in mod
cotidian.

3. In deplasdrile cu autoturismul, care este scopul preponderent al cdldtoriei?

m Catre serviciu si Thapoi
spre casa

B Transportarea copiilor la
scoala/gradinita
® Cumparaturi

m Personal

B Alt scop (specificati):

4. In ce zond de oras parcati cel mai des autoturismul dumneavoastrd pe parcursul
zilei?

mCentru mBotanica mCiocana MRA&scani ®Buiucani

15
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5. In deplasdrile cu autoturismul gdsiti cu usurintd un loc de parcare liber?

mDa, decele maimulte ori ®mDa, rareori ®mNu

6. Considerati necesard suplimentarea numdrului de locuri de parcare publice?

mDa mNu mNu sunt sigur

7. Indicati zonele in care considerati cd ar trebui infiintate locuri de parcare noi

m Sectorul Centru (front
stradal, etc. altele decat
curti de bloc)

m Celelalte Sectoare
m Suburbii
B Curti de bloc/ zone

rezidentiale

= Alte locuri
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8. Considerati necesard reamenajarea/dotarea locurilor de parcare existente
(panouri de informare, marcaje etc)?

mDa mNu mNu sunt sigur

9. Considerati utild informarea conducdtorilor auto cu privire la disponibilitatea
locurilor de parcare (panouri de informare, aplicatie mobild etc)?

mDa mNu mNu sunt sigur

10. Considerati utild introducerea unui tarif de parcare/parcaj publice, pentru
instituirea unui buget alocat amenajdrii/modernizdrii/suplimentdrii locurilor de
parcare/parcaje?

mDa mNu mNu sunt sigur

17
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11. Care considerati ca ar fi nivelul acceptabil al tarifului de parcare/parcaj?

B Mai putin de 5 lei/ord
m5 |eiford

m 10 leifora

m 15 leifora

120 leifora

u Mai mult de 20 leifora

m Nu sunt sigur

12. In conditiile introducerii unui tarif de parcare/parcaj, pentru locurile de parcare
din zona centrald a municipiului, ati fi dispus sa utilizati parcdrile/parcajele respective?

uDa

mNu

m Zilnic

m Ocazional

uLa weekend

un zilele lucrétoare

® Nu sunt sigur

18
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13. Care dintre urmdtoarele metode de platd vi se par cele mai accesibile?

m Parcometru — numerar

m Parcometru — card

m Platé la personal autorizat

m Platd la magazine si alti
comercianti

= Platd prin SMS

m Plata prin aplicatie mobila

m Toate metodele

m Alte metode

14. Considerati utild introducerea unor abonamente pentru utilizarea locurilor de
parcare/parcaje?

mDa
mNu

B Nu sunt sigur
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15. Care considerati ca ar fi pretul acceptabil pentru un abonament lunar?

B Mai putin de 300 leiflunad
m 300 leiflund
400 lei/luna
m 500 lei/lund
= Mai mult de 500 lei/luna

m Nu sunt sigur

16. Considerati utild amenajarea unor parcdri de tip Park&Ride in zonele din
exteriorul centrului orasului Chisindu si conectarea acestora cu transportul public?

mDa
mNu

mNu sunt sigur

17. Considerati utild monitorizarea video a locurilor de parcare?

mDa
mNu

m Nu sunt sigur

20



At Py,
P

Studiu de oportunitate privind implementarea sistemului de management al
parcarilor auto din Municipiul Chisinau

18. Tn cazul n care Autoritatea publicd locald v-ar oferi reduceri sau gratuitdti la
transportul public, ati renunta la cdldtoriile cu autoturismul in centrul orasului Chisindu?

mDa

m Ny

m QOcazional
m Deseori

B Rareori

m Nu sunt sigur

19. In ce conditii ati renunta la cdldtoria cu autoturismul in centrul orasului Chisindu
in favoarea transportului public? (specificati)

mVehicule de transport public mai putin
aglomerate la orele de varf/Mai multe
vehicule de transport public/Cresterea
frecventei vehiculelor de transport public

m\/ehicule/Statii de transport public care sa
asigure conditii supericare de calatorie
(confort, dotare)

B Transport public modern si accesibil
mRespectarea orarului de circulatie
mBenzi dedicate pentru transportul public

mNu renunt la deplasarile cu vehiculul
personal

Raspunsurile cetatenilor la chestionarul online referitor la problemele legate de
sistemul de parcari din Municipiu Chisinau conduc la urmatoarele concluzii:

- Deplasarile cu autoturismul personal au o cota modala extrem de ridicata (81%),
agravata de faptul ca 41% dintre respondenti calatoresc singuri, iar gradul de
ocupare a vehiculului pentru restul de 59% este de doar 2,6. Ca urmare a acestui
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comportament de deplasare, numarul de vehicule care circula zilnic in
municipiu este extrem de ridicat, cu implicatii directe asupra cererii de locuri
de parcare.

- Scopul preponderent al calatoriilor este cel spre/de la locul de munca, ceea ce
indica necesitatea efectuarii unor calatorii zilnice, in zilele lucratoare

- Zonacentrala este extrem de solicitata din punct de vedere al cererii de parcare
(aprox. 50% din respondenti), urmata de zona Botanica (18%), Ciocana, Rascani
si Buiucani (aproz. 11%).

- n ceeace priveste disponibilitatea locurilor de parcare, peste jumatate dintre
respondenti au precizat ca nu reusesc sa gaseasca cu usurinta un loc de parcare
liber (54%) si doar 15% au raspuns ca reusesc sa parcheze cu usurinta, de cele
mai multe ori

- Ca rezultat al raspunsului anterior, 88% dintre respondenti s-au precizat in
favoarea suplimentarii locurilor de parcare, indicand preponderent zona
centrala (58%)

- Pe de alta parte, respondentii se arata aproape in totalitate in favoarea
modernizarii si amenajarii corespunzatoare a parcarilor, inclusiv prin utilizarea
de sisteme inteligente de transport (panouri afisare, monitorizare video,
aplicatie mobila de plata)

- De asemenea, din raspunsuri rezulta ca majoritatea respondentilor (78%) inteleg
necesitatea introducerii unui tarif pentru parcarile publice, care sa conduca la
dezvoltarea sistemului de management al parcarilor, inclusiv prin amenajarea/
modernizarea/suplimentarea locurilor de parcare

- n ceeace priveste tariful de parcare, procentul cel mai ridicat de respondenti
(34%) au indicat o valoare de 10 lei/ora.

- Referitor la disponibilitatea de a utiliza parcarile din zona centrala, in conditiile
introducerii unui tarif de parcare, 59% dintre respondenti au raspuns afirmativ,
pentru o utilizare zilnica a acestora

- Laintrebarea privind metodele de plata cele mai convenabile, 27% s-au aratat
favorabili utilizarii platilor prin aplicatie mobila, 23% utilizarii parcometrelor -
plata cu cardul, iar cei mai multi (41%) au preferat utilizarea tuturor metodelor
de plata mentionate in chestionar

- Referitor la utilitatea introducerii unor abonamente lunare, 71% dintre
respondenti s-au declarat in favoarea acestora, cei mai multi indicand un pret
acceptabil de aproximativ 300 lei/luna.

- De asemenea, 70% dintre respondenti sunt in favoarea amenajarii unor parcari
de tip Park&Ride in zonele din exteriorul centrului orasului si conectarea
acestora cu transportul public
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- In ceea ce priveste disponibilitatea renuntarii la deplasarile cu vehiculul
personal, in favoarea transportului public, 29% dintre respondenti au declarat
ca nu vor renunta la modul de deplasare actual, in timp ce restul s-au manifestat
deschisi pentru trecerea la moduri de deplasare alternative (24% cateogic, 31%
ocazional si 6% deseori). Conditiile principale in care s-ar produce aceasta
schimbare a modului de deplasare sunt urmatoarele:

0 Vehicule de transport public mai putin aglomerate la orele de varf/Mai
multe vehicule de transport public/Cresterea frecventei vehiculelor de
transport public

o Vehicule/Statii de transport public care sa asigure conditii superioare de
calatorie (confort, dotare)

o Transport public modern si accesibil
0 Respectarea orarului de circulatie

0 Benzi dedicate pentru transportul public

2.5. Informatii despre entitatea responsabila cu

managementul investitiei

Organismul responsabil pentru managementul parcarilor este Directia Generala de
Mobilitate Urbana (DGMU).

DGMU este autoritatea publica locala care reglementeaza, stabileste cerinte si
supravegheaza respectarea calitatii serviciilor de transport public, parcari publice,
iluminat public, a lucrarilor de constructie, reparatie si deservire a infrastructurii rutiere
si cailor de comunicatie Tn municipiul Chisinau.

DGMU este subdiviziune structurala in subordinea administratiei publice municipale,
cu personalitate juridica infiintataa prin decizia Consiliului municipal Chisinau, n
conformitate cu normele privind instituirea subdiviziunilor structurale ale autoritatilor
publice, aprobate prin Hotararea Guvemului privind punerea in aplicare a unor acte
legislative nr .1001/2011

Misiunea DGMU este satisfacerea necesitatilor locuitorilor si oaspetilor municipiului
Chisinau, precum si supravegherea respectarii cerintelor in domeniile:

> Infrastructura rutiera;
» Transport public;

» Circulatie rutiera;

> Parcari.

Conform Regulamentului privind organizarea si functionarea Directiei Generale de
Mobilitate Urband, in vederea atingerii obiectivelor strategice, DGMU elaboreaza,
promoveaza si realizeaza politici unice in domeniul transportului public, circulatiei rutiere
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si pietonale, parcarilor publice, iluminatului stradal, infrastructurii rutiere si a cailor de
cosunicatie, in conformitate cu prevederile Planului urbanistic general de dezvoltare al
municipiului Chisinau si ale strategiilor de dezvoltare aferente, aprobate de CMC

In ceea ce priveste parcarile, procesele de baza definite si organizate in cadrul DGMU

sunt:

> Dezvoltare parcari

0]

o

Efectuarea studiilor si cercetarilor pentru dezvoltarea si extinderea
parcarilor in municipiul Chisinau;
Perfectarea, achizitia si supravegherea executarii "Programului anual
de constructii, reparatii si intretinere a parcarilor din municipiul
Chisinau
Perfectarea caietelor de sarcini pentru lucrarile de proiectari,
constructii, amenajare si deservire a parcarilor, planificate pentru
achizitie, inclusiv:
= Stabilirea conditiilor tehnice (bazate pe reglementari tehnice)
de proiectare a constructiei si amenajarii parcarilor;
= Stabilirea conditiilor tehnice de executare a lucrarilor de
constructie si amenajare a parcarilor;
= Stabilirea conditiilor tehnice de executare a lucrarilor de
intretinere a parcarilor.
Evaluarea ofertelor tehnice inaintate de antreprenori pentru lucrarile
de proiectare/constructie/amenajare/intretinere a parcarilor in
concursurile de achizitie;
Perfectarea contractelor pentru achizitia lucrarilor de proiectare,
constructie, amenajare, intretinere a parcarilor cu antreprenorii
castigatori ai concursurilor de achizitii publice;
Monitorizarea si supravegherea executarii contractelor semnate cu
antreprenorii castigatori ai concursurilor de achizitii publice a lucrarilor
de proiectare, constructie, reparatie, intretinere a parcarilor;
Prescrierea si verificarea inlaturarii neconformitatilor, defectelor
stabilite pe parcursul executiei lucrarilor de constructie si amenajare
a parcarilor, precum si a divergentelor de la cerintele de proiecte;
Aplicarea masurilor de sanctionare si despagubire pentru abaterile de
la prevederile actelor normative constatate;
Receptia lucrarilor proiectare, constructii, reparatii capitale si
intretinere a parcarilor la finisarea acestora si la expirarea perioadei
de garantie, indosarierea si transmiterea in contabilitate a
documentatiei tehnice aferente;
Darea in exploatare si evidenta tehnica a parcarilor.

> Verificarea respectarii cerintelor de utilizare a parcarilor

0]

Inspectarea parcarilor pentru verificarea achitarilor
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o

Documentarea si raportarea cazurilor de incalcari a conditiilor de
parcare

» Facturarea si incasarea platilor pentru serviciile de parcare

o

Incheierea si evindenta contractelor de inchiriere a parcarilor de
resedinta;

Calcularea si reflectarea in evidenta a creantelor comerciale rezultate
din contractele de inchiriere a parcarilor de resedinta;

Reflectarea in evidenta a creantelor pentru cazurile de incalcari a
conditiilor de parcare;

Procesarea extraselor bancare si reflectarea incasarilor pentru
serviciile de parcare;

Perfectarea si prezentarea pentru recuperarea silita a creantelor a
raportului de creante comerciale restante pentru cazurile de incalcari
a conditiilor de parcare;

» Recuperarea creantelor comerciale provenite din servicii de parcare

0]

Apelarea detinatorilor auto restantieri pentru cazurile de incalcari a
conditiilor de parcare;

Perfectarea si expedierea scrisorilor recomandate detinatorilor auto
restantieri pentru cazurile de incalcari a conditiilor de parcare;
Perfectarea si inaintarea In instanta de judecata a dosarelor pe cazurile
de neachitare a serviciilor de parcare;

Conlucrarea cu executorii judecatoresti pentru recuperarea creantelor
comerciale in baza hotararilor judecatoresti.

Asa cum rezulta din cele prezentate, DGMU are toate atributiile necesare in ceea ce
priveste toate aspectele unui sistem de management al parcarilor, pornind de la
implementare, pana la utilizarea acestuia, inclusiv in ceea ce priveste colectarea tarifelor
de parcare, verificarea achitarii acestora si aplicarea amenzilor, dupa caz.

Directia specifica responsabila cu aceste activitati, conform organigramei de
functionare a DGMU, este Directia Parcari, care are doua sectii: Sectia dezvoltare si
implementare, respectiv Sectia management.

Atributiile Directiei Parcari sunt urmatoarele:

» Sectia dezvoltare si implementare

0]
0
0

Determinarea cererii si stabilirea necesarului de parcari
Initierea procedurii dezvoltarii obiectivelor noi
Dezvoltare parcari

» Sectia management

0]
0
0

Sistematizarea si evidenta parcarilor
Atribuirea parcarilor dupa tipul de functionare
Verificarea respectarii cerintelor de utilizare
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Asa cum se va vedea din descrierea sistemului de management al parcarilor, acesta
va pune la dispozitia DGMU toate instrumentele necesare pentru desfasurarea activitatilor
specifice, respectiv:

> Statistici privind gradul de ocupare al parcarilor, utile pentru determinarea
cererii si stabilirea necesarului de parcari

» Echipamentele si software-ul necesar pentru sistematizarea si evidenta
parcarilor, precum si pentru controlul si verificarea achitarii tarifelor de
parcare si a respectarii cerintelor de utilizare
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3. OBIECTIVE

Obiectivul general al proiectului vizeaza promovarea mobilitatii urbane durabile si
cresterea calitatii vietii pentru cetatenii Municipiului Chisinau si al persoanelor care
tranziteaza orasul, inclusiv pentru turisti, prin implementarea unui sistem integrat de
management al parcarilor.

Sistemul va asigura monitorizarea si gestionarea centralizata a spatiilor de parcare
publica cu plata, urmarirea in timp real a starii de ocupare a acestor spatii, precum si
asigurarea si impunerea respectarii regulilor de parcare regulamentara, prin aplicarea
sanctiunilor corespunzatoare.

De asemenea, sistemul va reprezenta un instrument util de obtinere de statistici
asupra gradului de ocupare a locurilor de parcare cu plata, in functie de diferite criterii
(ora, zi, anotimp etc.), prin aceasta permitand eficientizarea sistemului, stabilirea unor
tarife de plata corelate cu cererea si diferentiate pe zone, aplicarea de politici de parcare
care sa contribuie la realizarea obiectivelor mobilitatii urbane durabile, estimarea
necesarului de suplimentare a locurilor de parcare cu plata existente, posibilitatea de
interventie rapida si sanctionare a parcarilor ilegale pe domeniul public sau fara
efectuarea platii tarifului corespunzator, in cazul utilizarii parcarilor amenajate.

Obiectivele specifice avute Tn vedere prin implementarea proiectului sunt:

- Adoptarea si implementarea unei politici coerente referitoare la parcari, in
vederea descurajarii accesului auto si parcarii in zona centrala, respectiv
crearea unor zone diferite de taxare a parcarilor cu plata, in functie de pozitia
acestora.

- Promovarea utilizarii intensive a transportului public si a solutiilor alternative
de mobilitate.

- Reducerea poluarii aerului, poluarii fonice si cresterea calitatii vietii.

- Cresterea capacitatii de circulatie.

- Fluidizarea traficului, deci implicit cresterea performantelor mobilitatii urbane.
- Reducerea timpilor de calatorie.

- Reducerea timpilor de gasire a unui loc de parcare disponibil.

- Cresterea gradului de siguranta, atat pentru autovehiculele parcate, cat si
pentru participantii la trafic (petoni, biciclisti, conducatori auto).

- Prevenirea parcarilor ilegale.

- Reducerea accidentelor.

- Imbunatatirea calitatii vietii in comunitate.

- Implementarea sistemului integrat de management al parcarilor cu plata.

- Crearea structurii de gestionare a serviciilor de taxare a parcarilor cu plata.
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4. DATE TEHNICE ALE INVESTITIEI

4.1.Solutii tehnice existente

In vederea identificarii solutiilor optime, care sa ofere o eficientd maxima a utilizarii
spatiilor de parcare, precum si pentru stabilirea modalitatilor de acces, plata si informare
asupra spatiilor de parcare disponibile, au fost analizate o serie de solutii tehnice,
prezentate succint in continuare.

A. Solutii de parcare modulara, pe mai multe niveluri
A1. Parcari independente (Parklift)

Parcarile independente (parklift) reprezinta solutii care asigura cu 200% mai mult
spatiu de parcare, costuri minime de intretinere, functionare in conditii ridicate de
siguranta si operare. Sunt disponibile in variante cu platforma dubla cu 4, 6 sau 2, 4, 6
spatii de parcare. O alta solutie de sistem o reprezinta cel in care pot fi parcate trei
autoturisme unul peste altul, de la nivelul pardoselii, mult mai usor fata de un sistem de
parcare ,,conventional”. Este o solutie eficienta cu o cale de acces si trei niveluri de
parcare. Atunci cand este accesata platforma superioara, aceasta se afla in pozitie
orizontala, iar cele doua platforme inferioare sunt inclinate. Alt sistem care vine cu o
gama de modele pentru unu, doua sau trei autoturisme este prevazuta cu platforme
orizontale. Platforma superioara se afla la acelasi nivel cu calea de circulatie si poate fi
acoperita cu diferite materiale (asfalt, pietris sau gazon). Sunt disponibile si sisteme duble
pentru parcarea a doua, patru sau sase autoturisme. Acest sistem de parcare poate fi
instalat atat in interiorul cladirilor, cat si in exteriorul acestora.

= "| 0 11 101 LA
il

Parcare independentd de interior si exterior
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A2. Parcari compacte (Combilift)

Acest tip de parcari reprezinta o combinatie intre depozitarea si deplasarea
autovehiculelor, fiind un tip de parcare independenta, cu stocare variabila a
autovehiculelor pe 2 pana la 10 coloane. Mai jos este prezentat un sistem de parcare cu
doua niveluri si fara existenta putului. La nivelul de intrare in sistem este prevazut
fntotdeauna un spatiu liber care permite accesul catre locul de parcare solicitat. Pentru
a coborf o platforma aflata la nivelul superior, platformele aflate la nivelul de intrare se
deplaseaza lateral, pentru a crea un spatiu liber necesar pozitionarii platformei solicitate.
Acest sistem de parcare asigura 2 niveluri de parcare, pentru o inaltime libera de 2,20 m,
similara cu garajele conventionale. Platforma inferioara este ridicata atunci cand se
creeaza un spatiu liber deasupra ei.

Parcdri compacte
A3. Parcari automatizate (Multiparker)

Acest tip de parcari poate adaposti intre 10 si 100 autovehicule, fiind construit ca un
depozit pe verticala, disponibil pentru utilizare publica. Beneficiaza de siguranta pentru
utilizatori si autoturisme putandu-se adapta la proiecte valabile disponibile in mod de
parcaj transversal, longitudinal si paletizat cu platforme deplasate independent pe fiecare
nivel fatd de elevatorul vertical. Tn acelasi sistem sunt incluse un elevator fiind cu
deplasare simultana pe verticala si orizontala si optiunea de rotire a autoturismului in
acelasi timp. Avantajele sunt timpul de acces foarte rapid, operare facila si fara costuri
referitoare la iluminat si ventilare.

B4 [ «Bi404

Sistem turn subteran
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B. Solutii de parcare la nivelul infrastructurii rutiere. Elemente componente
B1. Solutii de acces - bariere automate

Bariera automata cu miscare rapida este solutia ideala la necesitatea de a verifica si
selecta pasajul stradal si accesul la parcare. Caracteristicile generale sunt:

- Bariera stradala cu panou de comanda inclus

- Blocare automata a bratului, cu protectie la oprirea alimentarii

- Detectarea blocarii barierei

- Timpi de deschidere variabili, configurabili in functie de lungimea bratului

- Este posibila montarea luminilor de avertizare

- Fiecarui sistem automatizat de bariere, i se pot conecta accesorii de control acces
care pot face posibila identificarea, memorarea si ordonarea intrarii si iesirii
personalului autorizat.

Module suplimentare asociate barierei:

- Detectori cu bucla inductiva pentru identificarea directiei de mers a vehiculelor
si pasagerilor

- Semnal rosu bi-directional pentru a indica miscarea bratului barierei

- Semnal acustic pentru indicarea miscarii bratului barierei

- Suport magnetic pentru fixarea si blocarea bratului barierei.

Solutie acces - barierd automatd

B2. Sisteme de identificare automata a numerelor de inmatriculare

Imaginile captate prin sistemul video de achizitie de imagini sunt preluate automat
sau manual pentru fiecare linie de intrare/iesire a parcarii. Citirea si recunoasterea
numarului de inmatriculare al autovehiculului prezent la intrare sau iesire se poate realiza
automat de catre camere video specializate, dar si manual, prin introducerea datelor de
catre un operator sau direct in automatul de taxare de catre sofer. Validarea identificarii
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corecte a numarului de inmatriculare este realizata fie automat, fie manual de catre
operator.

Numarul de inmatriculare in format text, impreuna cu data si ora calculatorului si
imaginea preluata de sistemul video sunt arhivate intr-o baza de date. Sistemul poate
afisa automat operatorului timpul de stationare in parcare a unui autovehicul ce se
prezinta la iesire, diviziunile de timp ce trebuiesc taxate si suma pe care trebuie sa o
incaseze. Pentru a se putea acorda facilitati unor clienti fideli, sistemul poate afisa
operatorului, in momentul in care a identificat numarul de inmatriculare a unui
autovehicul prezent la intrare, numarul total de intrari si totalul timpului de stationare al
acestuia.

Sistemul permite introducerea si modificarea parametrilor de calcul privind taxarea
in functie de politica administratiei, pe mai multe niveluri. Pentru o mai buna gestiune a
operatorilor, sistemul poate fi utilizat pe baza de drepturi de acces, drepturi acordate de
administratie. Tn functie de politica stabilit&, sistemul poate genera rapoarte text privind
intrarile si iesirile din parcare pe tura operator/zi/saptamana/luna/an.

Referitor la taxele aplicate pentru perioadele de stationare in parcare, se poate
genera un raport text in care sunt evidentiate sumele ce trebuiau a fi incasate pe durata
unei ture de operator/zi/saptamana/luna/an. Aplicatia software poate evidentia dintr-un
numar total de locuri de parcare, cate mai sunt disponibile, impartind aceste locuri pe
categorii (rezervate unor autovehicule, rezervate vizitatorilor etc.). Se pot introduce in
baza de date numere de Tnmatriculare ale autovehiculelor ce au un regim aparte, pentru
a nu fi introduse n categoria vizitatori.

Avantajele sistemului:

- Se realizeaza fluidizarea traficului la intrare/iesire

- Creste confortul si atractivitatea utilizatorilor sistemului

- Reduce substantial timpii de verificare a identitatii autovehiculelor
- Necesita efort minim in operarea sistemului

- Ofera posibilitatea generarii unor statistici detaliate.

Mumber plate: R4F 362

Vehicle type: VOLVO V&0
Mationality: USA - NEW YORK
Speed: 0 mph /0 kmh
Blacklist: -=-NO---

Color: GRAPHIT Metal
Owner: GEORGE PARKER
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LPR Software ™

Sistemul de recunoastere a numerelor de inmatriculare
B3. Sisteme de detectie a vehiculelor

Detectia vehiculelor si tehnologiile de supraveghere pot fi caracterizate prin
componenta a trei elemente functionale: traductorul, dispozitivul de prelucrare a
semnalui si dispozitivul de prelucrare a datelor.

Traductorul detecteaza trecerea sau prezenta unui vehicul sau a osiilor sale.

Dispozitivul de prelucrare a semnalului realizeaza o interpretare a semnalului
electric de la detector, de obicei generand un prag care semnifica
prezenta/absenta/trecerea unui vehicul peste/prin dreptul detectorului.

Dispozitivul de prelucrare a datelor consta in mod obisnuit dintr-o unitate hardware
si din microprograme, care convertesc semnalul electric in parametri de trafic. Dintre
tipurile de detectoare existente se disting doua categorii:

1. Detectoarele intruzive (amplasate in carosabil), care sunt instalate in interiorul sau
peste covorul asfaltic de pe sosele sau de pe poduri. De ex. bucle inductive, detectori
wireless, detectori pneumatici, placi de presiune, sau chiar detectori
infrarosu/ultrasunete amplasati pe locurile de parcare pentru identificarea gradului
de ocupare.
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Exemple detectoare intruzive

2. Detectoarele neintruzive (situate in afara carosabilului), care pot fi instalate
deasupra sau pe partile laterale ale soselelor sau podurilor fara sa incurce
desfasurarea normala a traficului. De ex. detectori infrarosu, RFID, camere video.
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emitator

Exemple detectoare neintruzive
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C. Solutii de plata a tarifului de parcare
Cl. Parcometre (casier automat)

Sistemul automat de gestionare a parcarii este o solutie pentru exploatare la nivel
maxim a sistemului in timp ce asigura gestionarea costurilor si tranzitului in siguranta.
Fiecare parte componenta a fost conceputa de fapt sa intampine toate nevoile de parcare
moderne, mentinand integritatea sa modulara la nivelul standardelor de calitate.

Solutia poate integra un slot de primire a monedelor si bancnotelor pe categorii,
senzor pentru cartele, carduri de debit si de credit sau chei manuale pentru abonati. De
asemenea sistemul poate oferi tichete dedicate pentru numar de inmatriculare dedicat,
indeplineste functionalitatea “pay by plate”. Sistemul nu permite modificari dar pot fi
integrate posturi de plata manuale cum ar fi un post casier manual care nu necesita
conectare la PC, sau conectare la un PC care sa gestioneze traficul clientilor externi si
abonatilor.

Exemple automate de platad

C2. Plata prin SMS

Plata prin SMS este una dintre cele mai convenabile si populare metode de plata
pentru parcarile publice. Aceasta metoda permite utilizatorilor sa plateasca pentru
parcare rapid si usor, direct de pe telefonul mobil, fara a fi necesar sa utilizeze monede,
bancnote sau carduri de credit.

La intrarea in zona de parcare, utilizatorul identifica numarul de zona de parcare.
Acesta este afisat pe panouri informative amplasate in parcare si poate include un cod
numeric sau alfanumeric specific.
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Utilizatorul trimite un mesaj SMS la un numar scurt dedicat, furnizat de operatorul
de parcare. Mesajul contine codul zonei de parcare si durata dorita a parcarii.

Dupa trimiterea mesajului, utilizatorul primeste un mesaj de confirmare care include
detaliile platii, durata parcarii si ora de expirare.

Confirmarea poate contine si un cod unic de verificare sau un link catre o pagina web
unde utilizatorul poate verifica starea platii.

n cazul in care utilizatorul doreste sa extinda timpul de parcare, poate trimite un
alt mesaj SMS cu durata suplimentara dorita.

Sistemul actualizeaza automat timpul de parcare si trimite o noua confirmare.

C3. Plata prin aplicatie mobila

Plata prin aplicatie mobila este, de asemenea, o metoda moderna si convenabila de
gestionare a parcarilor urbane. Aceasta metoda permite utilizatorilor sa plateasca pentru
parcare folosind un smartphone, oferindu-le acces la o serie de functionalitati avansate
care imbunatatesc experienta utilizatorilor si eficienta gestionarii parcarilor.

Utilizatorii trebuie sa descarce si sa instaleze o aplicatie mobila dedicata pentru
plata parcarilor.

Dupa instalare, utilizatorii trebuie sa se inregistreze in aplicatie, creand un cont
personal. Acest proces implica de obicei furnizarea unor informatii de baza, cum ar fi
numele, adresa de email si numarul de telefon.

Utilizatorii trebuie sa adauge o metoda de plata valida in aplicatie, cum ar fi un card
de credit sau de debit. Unele aplicatii permit si utilizarea portofelelor electronice.

Aplicatia utilizeaza GPS-ul telefonului pentru a localiza utilizatorul si a afisa zonele
de parcare disponibile in apropiere. Utilizatorul poate selecta zona de parcare dorita si
poate vedea tarifele si regulile aplicabile in acea zona.

Utilizatorul selecteaza durata dorita a parcarii. Aplicatia poate oferi optiuni
predefinite (ex. 30 minute, 1 ora, 2 ore) sau permite introducerea manuala a duratei.

Dupa selectarea duratei, utilizatorul confirma detaliile si efectueaza plata prin
metoda de plata adaugata. Aplicatia proceseaza plata si emite un tichet digital.

Utilizatorii pot monitoriza timpul ramas pana la expirarea parcarii direct din
aplicatie. Daca este necesar, acestia pot extinde timpul de parcare prin adaugarea de ore
suplimentare si efectuarea unei noi plati.

Aplicatia poate trimite notificari si alarme pentru a avertiza utilizatorii atunci cand
timpul de parcare este aproape de expirare, permitandu-le sa extinda timpul de parcare
pentru a evita amenzi.
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4.2.Solutii tehnice propuse

Necesitatea interventiei in sistemul de management al parcarilor urbane din Chisinau
rezulta din cresterea nivelului de utilizare a autoturismelor in detrimentul transportului
public si alternativ. Pe parcursul ultimilor ani atat autoritatile locale cat si reprezentantii
sectorului privat au constientizat ca gestionarea parcarilor reprezinta un instrument
puternic de planificare a deplasarilor. De asemenea, s-a ajuns al concluzia ca
managementul corect al parcarilor poate echilibra nivelul traficului mai ales in zonele
suprasolicitate si poate calma traficul in orele de varf.

Conform planului de dezvoltare si management al parcarilor din Chisinau 2020-2040,
au fost propuse urmatoarele masuri:

- Amenajarea parcarilor pe carosabil - pe banda dreapta pe carosabil, in paralel cu
sensul de trafic. Pe majoritatea strazilor din zona centrala a orasului Chisinau, pe
parcursul zilei, una din benzi este mereu ocupatd de parcare. insd din cauza
cererii de parcare prea mari, soferii parcheaza inclusiv prea aproape de
intersectii, pe trecerile pietonale sau pe spatiile verzi si trotuare. Se propune
aplicarea marcajelor pentru a delimita clar fiecare loc si introducerea taxarii
pentru aceste locuri.

- Crearea locurilor de parcare din contul redimensionarii trotuarelor. O ingustare a
trotuarelor cu 1 - 1,5 metri ar asigura o organizare mai eficienta a spatiului
stradal, asigurand atat spatii de parcare cat si si conditii mai bune de mobilitate
pentru toate tipurile de deplasare (masini, biciclete, pietoni).

- Instalarea parcarilor mecanice multietajate si non-mecanice multietajate. Cel mai
des, astfel de facilitati sunt construite pe langa sau in cadrul unor puncte majore
de atractie a oamenilor - centre de afaceri, mall-uri, stadioane, piete, aeroport,
nod feroviar si altele.

- Implementarea sistemului Park and Ride. Primaria Chisinau isi propune crearea a
5 mari centre de transbordare cu facilitati de tip Park and Ride la intrarea in oras
in fiecare sector (Portile orasului, Gara de Sud, Calea lesilor, Calea Orheiului, str.
Vadul lui Voda). Aceste noduri de transbordare vor permite parcarea
automobilelor navetistilor si vizitatorilor care vor putea sa lase automobilul si sa
ia transportul public pentru deplasarea prin oras.

Propunerile de mai sus, referitoare la amenajarea parcarilor, trebuie suplimentate
cu implementarea unui sistem inteligent de management al parcarilor, care sa conduca la
eficientizarea utilizarii locurilor de parcare.

Principalul beneficiu al unui astfel de sistem va consta in utilizarea mai eficienta a
spatiilor de parcare disponibile in zona centrala si in alte zone cu cerere mare, prin
aplicarea unui tarif diferentiat, progresiv in functie de perioada de stationare, efectul
fiind acela al reducerii timpului de stationare de catre fiecare vehicul si disponibilizarea
spatiului pentru un alt vehicul. Un alt efect foarte important va fi reprezentat de
descurajarea deplasarii cu vehiculul privat in zona centrala si in alte zone de interes, in
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acest fel producandu-se comutarea catre deplasarile cu transportul public, bicicleta si
pietonale.

4.2.1. Propunere zone tarifare/tarife orare

Zonificarea produsa pentru aplicarea diferentiata a tarifelor este prezentata in harta
de mai jos:

Ghidighici Stauceni

Cruzegti

Trugeni s
Chelluitor Budesti

oo T ] Tohatin

Bumbrava

Durlesgti

O ] ZzonA1
N B zonA2

ceni X Bubuieci 7ONA 3

Codru

Chisinau

Harta orasului distribuiti dupa Zone (Zona 1 = Centru, Zona 2 = Strazile principale din alte
sectoare, Zona 3 = Rest)

- Zona 1: Zona Centru
- Zona 2: Strazi principale ale Municipiului
- Zona 3: Alte strazi

Zonele de tarifare au fost stabilite in functie de cererea existenta, in ordine
descrescatoare, in sensul ca cererea cea mai mare se regaseste in Zona 1.

De asemenea, pe langa zonele evidentiate, trebuie luate in considerare viitoarele
parcari de tip Park&Ride, care vor fi amenajate la nivelul municipiului. Costul acestora
trebuie sa fie mai mic decat suma costurilor combustibililului si al parcarii aferente
drumului parcurs cu autoturismul pana in centrul orasului, comparativ cu costul/durata
transportului public pentru aceeasi distanta. Pentru cresterea atractivitatii utilizarii
acestui tip de parcari, cu efecte asupra reducerii numarului de vehicule care circula in
zona centrala, se pot aplica masuri de stimulare prin reducerea tarifului daca parcarea
este asociata cu utilizarea unui mijloc alternativ de mobilitate.

- Tarif parcare Park&Ride: 5 lei/ora
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Pentru stabilirea tarifului pentru fiecare dintre zona, trebuie avute in vedere
experiente similare din alte orase, salariul mediu si gradul de acceptibilitate din partea
cetatenilor.

In figura de mai jos este reprezentat costul orar al parcarii in diferite orase din
lume, exprimat in Euro.

Costul parcdrii (EURO), in diverse orase din lume
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parcarilor auto din Municipiul Chisinau

Tariful orar mediu pentru parcare, pentru diverse orase din Romania, echivalat in
Euro, este prezentat mai jos:

- Bucuresti: 1 Euro/ora, indiferent de zona
- Cluj-Napoca:

o Zona 1: 1,6 Euro/ora

o Zona 2: 0,6 Euro/ora
- Brasov

o Zona 1: 0,6 Euro/ora

o Zona 2: 0,4 Euro/ora

o Zona 3: 0,3 Euro/ora
- Suceava: 0,8 Euro/ora, indiferent de zona
- Botosani:

o 30 minute: 0,48 Euro

o 1ora: 0,71 Euro

o 2ore: 1,19 Euro

in ceea ce priveste salariul mediu, in tabelul urmator este prezentata statistic
pentru mai multe orase, la nivelul anului 2020, precum si raportul intre acesta si costul
parcarii in orasele respective.
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Raportul intre salariul mediu si costul parcdrii, in diverse orase din lume
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Comparativ, salariul mediu in Chisindau, prognozat pentru anul 2024, este de 13.700
MLD, ceea ce este echivalentul a aproximativ 710 Euro.

O valoare medie pentru raportul intre pretul pentru o ora de parcare la strada si
salariul mediu este de 0,09%. Aplicand aceasta formula pentru Municipiul Chisinau,
rezulta:

Cost orar parcare = 0,09% * 710 Euro = 0,639 Euro/ord = 12,3 MLD/orda

Pe de alta parte, avand in vedere raspunsurile la chestionarul online, se constata
ca un cost acceptat de cea mai mare parte a respondentilor este cel de 10 lei/ora.

Din analiza datelor prezentate mai sus, se propun urmatoarele tarife pentru zonele
mentionate:

- Zona 1: 20 lei/ora
- Zona 2: 15 lei/ora
- Zona 3: 10 lei/ora.

Pentru comparatie, mai jos mentionam tariful mediul actual in parcarile private din
mun. Chisinau:

- Zona 1: 30 - 50 lei/ora
- Zona 2: 20 - 25 lei/ora
- Zona 3: 15 lei/ora.

Tarifele propuse au, de asemenea, rolul de a reduce atractivitatea deplasarilor cu
vehiculul personal in special in Zona 1, prin propunerea unui tarif de parcare superior
celui declarat drept acceptabil de catre respondenti.

O alta varianta pentru Zona 1, care are drept scop atat descurajarea deplasarilor
cu vehiculul personal, respectiv parcarea, in zona centrala, cat si stimularea parcarii pe
termen scurt, ar fi accea a aplicarii unui tarif progresiv. O astfel de masura conduce la
posibilitatea ocuparii aceluiasi loc de mai multe vehicule, in intervalul unei zile. De
exemplu, un astfel de tarif progresiv pentru Zona 1 ce ar putea fi implementat, este
urmatorul:

- Zona 1:
o 15 lei/ora: prima ora
o 20 lei/ora: a doua ora
o 25lei/ora: orele 3 - ....

Tarifele specificate pentru parcarile publice, in functie de zona, vor fi valabile in
intervalul orar 08.00 - 18.00, in zilele lucratoare, in restul intervalelor orare, respectiv in
zilele libere (weekend si zile libere legale), parcarea sa fie gratuita. O exceptie de la
aceasta regula poate fi, totusi, realizata pentru Zona 1.
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De asemenea, sistemul permite introducerea de abonamente pe diverse perioade
de timp (zile), pentru rezervarea anumitor locuri de parcare, in special in cazul parcarilor
inchise (off-street), dotate cu control al accesului.

Tarifele propuse pentru aceste abonamente, in functie de zona in care sunt
amplasate, sunt urmatoarele:

» Zona 1:
o abonament parcare/parcaj - 7 zile - 560 lei.
o abonament parcare/parcaj - 30 zile - 2400 lei
o abonament parcare/parcaj - 90 zile - 7200 lei
o abonament parcare/parcaj - 180 zile - 14400 lei
o abonament parcare/parcaj - 365 zile - 28800 lei

» Zona 2:

o abonament parcare/parcaj - 7 zile - 420 lei.

o abonament parcare/parcaj - 30 zile - 1800 lei

o abonament parcare/parcaj - 90 zile - 5400 lei

o abonament parcare/parcaj - 180 zile - 10800 lei

o abonament parcare/parcaj - 365 zile - 21600 lei
> Pentru Zona 3 se stabilesc urmatoarele tarife:

o abonament parcare/parcaj - 7 zile - 280 lei.
abonament parcare/parcaj - 30 zile - 1200 lei
abonament parcare/parcaj - 90 zile - 3600 lei

abonament parcare/parcaj - 180 zile - 7200 lei

O O O o©O

abonament parcare/parcaj - 365 zile - 14400 lei

Formula simplificata prin care au fost obtinute tarifele de mai sus este urmatoarea:

Cost abonament parcare/parcaj = tarif orar x nr. zile x 8 ore/zi x 50%

Obs: Exceptie face doar abonamentul anual, pentru care numdrul de zile a fost aproximat la 360
zile.

Daca luam in considerare numarul de zile lucratoare (de ex. 253 zile lucratoare in
anul 2024) si numarul de 10 ore/zi in care parcarile sunt cu plata, atunci obtinem:

- reducere cu aprox. 58% in cazul abonamentelor pentru fiecare zona
raportat la plata zilnica a parcarii pentru o durata de 10 ore,
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- si respectiv 0 reducere cu aprox. 72% raportat la plata zilnica a
parcarii pentru o durata medie de 8 ore.

Trebuie mentionat ca tarifele stabilite pentru zonele de parcare mentionate au un
caracter dinamic, ele putand fi modificate in functie de variatia cererii pentru fiecare
zona, pe baza statisticilor oferite de sistemul inteligent de management al parcarilor,
inclusiv cu o diferentiere a tarifelor in functie de intervalul orar in care sunt accesate
parcarile.

Prin comparatie, parcarile private percep tarife per zi si unele din ele tarife per
luna. Prin calcul, ajungem ca un tariful mediu a unui abonament pe luna, ar fi:

- Zona 1: 2500 - 3000 lei/luna
- Zona 2: 1500 lei/luna
- Zona 3: 1000 - 1200 lei/luna.

4.2.2. Propunere sistem integrat de management al
parcarilor

4.2.2.1.Functiile sistemului integrat de management al parcarilor
publice

Sistemul integrat de management al parcarilor publice va asigura urmatoarele
functionalitati:

- Integrarea tuturor solutiilor de parcare din municipiu intr-o singura platforma
(parcari publice, parcari private, parcari vehicule comerciale etc)

- Acces controlat in zona de parcare (pentru toate parcarile in care se asigura
accesul cu bariera)

- Plata tarifului de parcare prin intermediul urmatoarelor metode:

o Aparat de taxare (parcometru): plata in numerar, card bancar sau cartela
preincarcata (card municipal mobilitate - city card)

0 SMS
o Aplicatie e-parking (SMS, card bancar, card preplatit, voucher/cupon)
o Abonamente

- Posibilitatea generarii abonamentelor direct din aplicatie

- Posibilitatea efectuarii platii tarifului de parcare pentru toate parcarile
existente Tn municipiu (publice sau private) prin intemediul unei singure
aplicatii.

- Controlul in timp real al starii de ocupare al locurilor de parcare cu plata, in
anumite zone de parcare
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Informarea conducatorilor de vehicule asupra numarului de locuri disponibile,
prin intermediul panourilor cu afisaj electronic si al aplicatiei e-parking, pentru
anumite zone de parcare

Confirmarea achitarii tarifului de parcare efectuat prin orice mijloc electronic;

Emiterea de avertismente asupra expirarii duratei de parcare pentru care a fost
achitat tariful corespunzator pentru a putea prelungi durata de parcare de la
distanta;

Posibilitatea de rezervare a unui loc de parcare si confirmarea rezervarii
respective, prin aplicatia e-parking, pentru parcarile cu control acces;

Controlul facil si eficient al cazurilor in care locurile de parcare sunt ocupate
fara plata tarifelor si aplicarea sanctiunilor corespunzatoare

Detectarea automata a vehiculelor parcate fara plata tarifului de parcare, odata
cu implementarea conceptului de pay by plate (plata dupa numarul de
Tmatriculare) la toate automatele de vanzare bilete din municipiu

Arhivarea datelor referitoare la gradul de ocupare al parcarilor, sanctiuni
aplicate, etc. si crearea de statistici detaliate (de ex. vanzari / zi / automat,
vanzari/ zona, etc)

Posibilitatea modificarii zonei de incadrare a unei anumite locatii de parcare
publica si, implicit, a tarifului aplicat, ca urmare a analizei statisticilor realizate
de sistem asupra gradului de ocupare

Supraveghere video a spatiilor de parcare
Recunoasterea automata a numerelor de inmatriculare

Monitorizarea starii de functionare a componentelor sistemului si gestionarea
operatiunilor de intretinere si mentenanta

Posibilitatea integrarii cu alte sisteme inteligente de transport actuale sau
viitoare: sistemul de management adaptiv al traficului, sistemul bike-sharing,
sistemul de transport public etc.

Posibilitatea integrarii in sistem a echipamentelor existente

Functionalitatile mentionate mai sus vor fi disponibile fie la nivelul intregului sistem,
fie doar pentru anumite locatii, in functie de caz. Detalierea lor va fi realizata in capitolul
referitor la descrierea tehnica a sistemului.

In continuare vor fi prezentate arhitecturile de sistem pentru fiecare componenta in

parte.
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E4.2.2.2.Arhitectura fizica propusa a sistemului integrat de
5 management al parcarilor cu plata. Descrierea
echipamentelor

Arhitectura fizica a sistemului integrat de management al parcarilor publice din
Municipiul Chisinau este formata din urmatoarele subsisteme:

- Subsistemul central (centru de comanda si control)
- Subsistemul local (echipamente din teren - parcari on-street si off-street)
- Subsistemul mobil (componenta controlori)

- Subsistemul de comunicatii

CENTRU DE COMANDA S| CONTROL — PLATFORMA INTEGRATA

MANAGEMENT o
RAPORTARE MONITORIZARE TAXARE MENTENANTA
OPERATIONAL i
INFORMARE S| GHIDARE CONTROL
PANOU MESAJ  ALTE PANOURI AUTOTURISM pIspOZITIV SISTEM
X CONTROL CONTROL
E-PARKING VARIABIL INFORMARE COMUNICATII (4G/ (DOTAT CU (TABLETA, CCT“'{ i';'TEM
l FIBRA 0p‘|’|cji, SISTEM LPR) TELEFON)
Off-Street/On-  Off-Street/On-
On-Street ¥ b
Street Street M On-Street On-Street o Sst‘;e;tthn
TAXARE
AUTOMAT
E-PARKING SMS TICHET
SISTEM CCTV SISTEM LPR l TAXARE
l i SMS, card Card bancar,
bancar, city city card,
Off-Street/On-Street Off-Street cad monede,
preplatit, bancnote,
vouchere) smart phone

Arhitectura de sistem

A. Subsistemul central

Centrul de comanda si control reprezinta punctul central al sistemului de
management al parcarilor.

Centrul de control este direct responsabil cu gestionarea intregului sistem de
management al parcarilor publice, continand toate dotarile hardware si software
corespunzatoare, astfel incat sa asigure urmatoarele functionalitati:

- Colectarea si procesarea datelor primite de la echipamentele din teren, inclusiv
de la echipamentele mobile ale utilizatorilor sistemului si ale operatorilor din
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teren si asigurarea interfetei cu operatorul uman din biroul de management al
parcarilor:

0]

o

0]

inregistrarea achitarii tarifului de parcare, indiferent de forma de plata
utilizata, cu specificarea urmatoarelor detalii:

= forma de plata utilizata
= numarul de inmatriculare al vehiculului
» codul zonei/locului de parcare ocupat, dupa caz

= durata si intervalul orar pentru care a fost achitat tariful de
parcare

monitorizarea starii de ocupare a locurilor de parcare, in cazul locatiilor
in care accesul se face cu bariera si al locurilor de parcare monitorizate
prin sistem de detectie a locurilor de parcare

monitorizarea rezervarilor realizate prin intermediul aplicatiei e-parking,
in cazul locatiilor in care accesul se face cu bariera

monitorizarea locurilor de parcare rezervate prin abonament sau pentru
persoane cu dizabilitati

detectarea automata a vehiculelor parcate ilegal

actualizarea in timp real a bazei de date referitoare la locurile de parcare
ocupate si achitarea taxei pentru acestea

monitorizarea starii de functionare a echipamentelor si emiterea de
alerte in caz de defectare

gestionarea activitatilor de intretinere si mentenanta a sistemului

colectarea si arhivarea datelor primite din teren, inclusiv de la camerele
video si dispozitivele de recunoastere a numarului de inmatriculare

colectarea datelor primite de la operatorii umani din teren, transmise
prin intermediul terminalelor mobile

crearea de statistici detaliate in functie de cerintele operatorului uman

integrarea in sistem a echipamentelor existente

- Transmiterea de informatii catre echipamentele din teren, inclusiv catre
echipamentele mobile ale utilizatorilor sistemului si ale operatorilor din teren

0]

0]

confirmarea inregistrarii achitarii tarifului de parcare, in cazul formelor
de plata de la distanta (SMS, aplicatie mobila) si a duratei/intervalului
orar pentru care a fost achitat tariful respectiv

emiterea de avertismente cu 5 minute inainte de expirarea timpului de
parcare achitat
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emiterea de avertismente cu un interval prestabilit inainte de expirarea
abonamentului

confirmarea rezervarii locurilor de parcare prin intermediul aplicatiei e-
parking

transmiterea catre echipamentele din teren a informatiei de loc de
parcare rezervat

transmiterea catre echipamentele de informare a numarului de locuri de
parcare libere

transmiterea catre operatorii din teren a avertizarii de ocupare
neregulamentara a unui loc de parcare rezervat prin abonament sau
pentru persoane cu dizabilitati

transmiterea catre operatorii din teren a bazei de date continand situatia
de liber/ocupat a locurilor de parcare, intervale orare si numar vehicul
corespunzatoare locurilor de parcare pentru care a fost achitat tariful
corespunzator.

- Interfata cu operatorul uman:

0]

o

Afisarea informatiilor solicitate (imagini video, baza de date, statistici
etc.)

Emiterea de alerte pentru diferite situatii anormale:
» Parcare fara plata tarifului de parcare
» Ocupare neregulamentara a locurilor de parcare rezervate

= Defectiuni echipamente etc.

Din punct de vedere fizic, sistemul este organizat in urmatoarele arii de

implementare:

- Retea de date sigura si de mare capacitate;

- Arhitectura de servere;

- Console operatori si dispeceri;

- Subsistemele de mentinere a conditiilor de functionare normale (control acces,
protectie la incendii, iluminare, alimentare cu energie, climatizare, utilitati
etc.), daca este cazul, in functie de locatia Centrului.

Principalele aplicatii si servicii asigurate de sistemul de gestiune a datelor sunt:

- Aplicatie de control al parcarilor - va asigura monitorizarea gradului de ocupare
al locatiilor de parcare, in functie de informatiile primite de la automatele de
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taxare locale, aplicatia de receptie a SMS-urilor, in cazul platii prin intermediul
telefoniei mobile, aplicatie electronica, aplicatia de gestionare a
abonamentelor

- Serviciul de gestiune a sistemelor de afisare - asigura gestionarea imaginilor pe
ecranele din centrul de control.

- Serviciul planificare, evidenta si raportare a evenimentelor - asigura suport
pentru determinarea si inregistrarea evenimentelor: defectiuni, programare
servicii mentenanta, service etc.

- Serviciul de management al fluxurilor de date, informatii si a documentelor -
asigura managementul documentelor si entitatilor informationale, al fluxurilor
de lucru si comunicarii intre entitatile implicate

- Serviciul de management al resurselor - asigura managementul resurselor
organizatiei (echipamente, persoane, masini, etc.) si a capabilitatilor acestora.

- Aplicatia de management infrastructura IT&C - asigura monitorizarea
programelor si a echipamentelor din sistem, notificand administratorii in caz de
functionare anormala. Sustine procesele de backup, restore, update, etc.

- Serviciul de finregistrare unitara - asigura Tnregistrarea tuturor datelor
vehiculate in sistem astfel incat acestea sa fie inregistrate si arhivate
corespunzator.

- Subsistem infrastructura software de baza si de integrare a aplicatiilor - asigura
infrastructura software (sisteme de operare, baze de date, aplicatii tip office,
alte aplicatii)

- Aplicatia de autentificare a utilizatorilor - asigura gestiunea bazei de date cu
utilizatorii si autentificarea accesului acestora in sistem, in functie de nivelele
si drepturile de acces individual.

B. Subsistemul local

Subsistemul local include toate echipamentele existente in locatiile de parcare din
sistem, inclusiv cele asociate operatorilor din teren.

In functie de tipul locatiei de parcare, au fost definite mai multe variante
constructive. Alocarea acestora pentru fiecare dintre locatii va fi detaliata intr-o faza
ulterioara, in functie de configuratia fiecareia, impreuna cu cantitatile necesare in fiecare
caz.

B1. Parcare cu acces controlat prin bariera (parcare off-street)

Mod de utilizare: Accesul este controlat prin bariera. La apropierea vehiculului, este
identificat numarul de inmatriculare si este emis tichetul prin intermediul terminalului de
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intrare. Inainte de iesire, se plateste la automatul de taxare, in functie de intervalul orar
in care a fost ocupat locul de parcare. Plata este asociata, prin intermediul tichetului, cu
numarul de inmatriculare al vehiculului. La iesirea din parcare, bariera se ridica automat,
datorita recunoasterii unui numar de inmatriculare pentru care a fost platita parcarea. La
intrarea in parcare este afisat numarul de locuri libere.

in imaginea de mai jos se poate vedea arhitectura de sistem propusa pentru
parcarile in care se va implementa sistem de control acces prin bariera.

CENTRU DE COMANDA SI CONTROL

COMUNICATII (4G/FIBRA OPTICA) INFORMARE S| GHIDARE

CONTROLER (SERVER LOCAL DE PROCESARE)
AUTOMAT

E-PARKING ABONAMENT PANOU MESAI VARIABIL E-PARKING

TAXARE
Ay SWITCH LOCAL

MONITORIZARE & DETECTIE CONTROL ACCES

TERMINAL BARIERA INTRARE/

SISTEM CCTV SISTEM LPR
SISTEM LPR INTRARE/IESIRE IESIRE

Fig. 1. Arhitectura de sistem pentru parcdrile cu barierd

Situatii speciale:

- In cazul existentei abonamentelor, recunoasterea unui numar de inmatriculare
existent in baza de date conduce la ridicarea automata a barierei, fara
eliberarea unui tichet, atat la intrarea, cat si la iesirea vehiculului.

- In cazul existentei unei rezervari prin aplicatia electronica de parcare,
recunoasterea unui numar de inmatriculare existent in baza de date conduce la
ridicarea automata a barierei, fara eliberarea unui tichet, la intrare. La iesire,
ridicarea barierei este autorizata prin plata tarifului, la fel ca in cazul celorlalte
vehicule. Atentie: aplicarea tarifului se face pentru un interval de timp care:

o Tncepe la ora accesului in parcare sau cu ora pentru care a fost facuta
rezervarea, oricare dintre acestea se produce prima.

o se termina la ora pana la care a fost facuta rezervarea sau ora la care a
fost parasita parcarea, oricare dintre acestea se produce ultima.
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Avantaje:

- Reducerea timpului de asteptare la iesire, deoarece nu mai este necesara
introducerea tichetului in terminalul de iesire

- Existenta unei statistici a vehiculelor care utilizeaza frecvent parcarea

- Facilitarea utilizarii de catre persoanele cu dizabilitati, persoanele detinatoare
ale unui abonament si persoanele care fac rezervare prin aplicatia electronica

de parcare

- Scaderea numarului de fraude

- Posibilitatea de urmarire a evenimentelor (furt din vehicul, deteriorare vehicul
etc.), datorita inregistrarii vehiculelor la intrare si la iesire, dar si a sistemelor
de supraveghere video instalate in parcare.

Echipamente necesare:

- Barierd acces parcare / Bariera iesire parcare

Bariera e un dispozitiv care trebuie sa functioneze
constant 24h/zi, 7 zile/saptamana, intrucat ofera
sau restrictioneaza accesul intr-o parcare. Din
aceasta cauza bariera de intrare/iesire trebuie sa
suporte traficul intens, caracterizata prin fiabilitate
ridicata oferind functionalitate pe termen lung, cu
motor electric fara lubrifiere si fara necesar de
mentenanta, cu lungimea bratului de pana la 4,5 m.

- Terminal intrare parcare (emitere tichet)

Terminalul este conectat cu camera LPR pentru
recunoasterea numerelor de inmatriculare si este
dotat cu modul RFID pentru citire cartele de
proximitate tip keycard, unitatea de codare care sa
asigure o procesare de tichete flexibila (cod bare,
banda magnetica, RFID), imprimanta termica mare,
detector de bucla, ecran afisare.

Terminalul de intrare emite tichetul pe care este

| specificata ora de intrare in parcare, codul acestuia

fiind asociat cu numarul de inmatriculare al
vehiculului.
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- Terminal iesire parcare (introducere tichet)

Terminalul este activ si poate fi utilizat doar in cazul
nefunctionarii sistemului LPR. Verificatorul de iesire este un
dispozitiv fiabil de procesare a tichetelor (cititor de coduri de
bare) care permite iesirea fara efort a clientilor, mentinand
simultan si securitatea sistemului. Terminalul de iesire are, de
asemenea, un cititor de cartele de proximitate care permite
abonatilor sa iasa printr-o simpla trecere a cartelei prin fata
cititorului, ecranului de afisare, detector de bucla. Aceasta
optiune este disponibila pentru posesorii de abonament sau
persoanele cu dizabilitati care detin astfel de cartele.

- Camerd video LPR intrare / Camerd video LPR iesire

Este o camera digitala de
recunoastere a  placutei de
inmatriculare, creata special pentru
aplicatii  de  parcare. Include
controlul automat al luminozitatii
optimizat pentru  recunoasterea
placutei vehiculului, atat ziua cat si
noaptea; iluminarea LED-ului IR
sincronizata cu captarea si controlul
imaginii. Camera este conectara
direct la controlul si declansarea
barierei.

- Automat taxare

Automatul de taxare este o statie automata de plata, care - >
primeste atat monede cat si bancnote, avand functia de eliberare
rest. Automatul este echipat cu un ecran tactil, cititor de cartele
contactless, cititor de cartele magnetice pentru o plata usoara cu
carduri de credit sau cu cardul municipal de mobilitate, cititor de
coduri de bare pentru a scana si procesa biletele, imprimanta pentru
receptie. Tn plus, dispozitivul dispune de o carcasa metalica, izolatie
termica si incalzire.
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Panou cu afisaj electronic pentru informare asupra numarului de locuri libere

Displayul LED arata locurile de parcare disponibile la un anumit moment de timp.
Ecranul primeste informatii in timp real despre locurile de parcare disponibile de la
sistem, comunicatia cu sistemul se realizeaza prin interfetele Ethernet.

Panoul cu afisaj electronic va fi amplasat astfel incat sa fie vizibil conducatorilor
auto pentru a stii numarul locurilor disponibile si a lua decizia daca doreste sa intre in
parcare sau nu.

Controler (server local de procesare) - gestioneaza functionarea
echipamentelor locale; asigura comunicarea cu centrul de comanda, prin
conexiune Internet

Camerd video supraveghere - nr. de camere video este stabilit Tn functie de
geometria locatiei. Camerele video vor supraveghea intreaga parcare si vor
alarma in cazul oricarui tip de incident.

Sistem de comunicatii locale

B2. Parcare fara control al accesului (parcare on-street) cu sistem de sesizare
a ocuparii locurilor de parcare

Mod de utilizare: Loturile de parcare sunt impartite in subzone de 30 - 40 locuri parcare

(in functie de locatie). Dupa parcarea autovehiculului, plata tarifului de parcare se face
intr-una din urmatoarele variante:

Utilizand aplicatia electronica de parcare sau SMS: in aceste situatii, se
introduce numarul de inmatriculare al vehiculului, codul subzonei si durata
pentru care se plateste. Centrul de control transmite confirmarea inregistrarii
platii si emite avertisment cu 5 minute inaintea expirarii timpului de parcare.
Informatia asupra platii este transmisa catre echipa de control din teren prin
actualizarea bazei de date, realizata in Centrul de control.

Utilizand automatul de taxare asociat fiecarei subzone: se introduce numarul
de inmatriculare al vehiculului si durata pentru care se plateste. Se primeste
tichet, drept confirmare a platii. Nu se emit avertismente legate de expirarea
timpului de parcare. Orice depasire a acestuia este penalizata drept ocupare
fara plata a locului de parcare. Pentru eliberarea tichetului de parcare,
conducatorul auto va introduce numarul de inmatriculare. Daca cetateanul
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depaseste durata de parcare achitata si nu efecuteaza plata pentru o noua
perioada, i se va putea aplica amenda corepunzatoare.

Sistemul va realiza monitorizarea ocuparii locurilor de parcare prin utilizarea unui
sistem de sesizare a ocuparii locurilor de parcare, mai exact prin utilizarea unui sistem
CCTV. Pentru alimentarea sistemului de monitorizare a ocuparii locurilor de parcare se
recomanda utilizarea unor solutii ecologice.

Specificatiile tehnice pentru sistemul de monitorizare a locurilor de parcare se vor
stabili la o faza de proiectare ulterioara prezentului Studiu. Numarul de camere video
utilizate depinde de geometria locatiei respective, in medie fiind necesara 1 camera video
/ 10 locuri parcare.

Verificarea achitarii locului de parcare pentru un autovehicul va fi realizata prin
verificarea bazei de date transmise de la Centrul de control, controlul putand fi efectuat
atat in mod automat, cat si manual. (se regaseste detaliat in capitolul dedicat acestui
subsistem).

n cazul utilizarii aplicatiei electronice de parcare, in Centrul de control poate fi
comunicata exact pozitia masinii (GPS), aplicatia oferind inclusiv facilitatea de a conduce
soferul la locul in care a parcat masina.

Totodata, pentru ghidarea si informarea conducatorilor auto in legatura cu
disponibilitatea parcarilor din zona centrala se vor instala panouri de informare cu mesaje
variabile. Acestea vor informa conducatorii cu privire la starea de ocupare a locurilor de
parcare si i vor ghida catre locurile libere din proximitate sau catre parcarile cu bariera.

In figura de mai jos se poate vedea arhitectura de sistem pentru parcarile de tip

on-street.

Doar pentru zonele A si B

i SEMNALIZARE VARIABILA &
! FIXA
_L, COMUNICATII (AG/FIBRA —
SISTEM CCTV (INCLUSIV SISTEM E Op'ncﬁ INDICATOR
SELNIEsE) i ) PARCARE, INCLUSIV

l i PANOU MESAJ PANOU
|

VARIABIL INFORMARE

i DETALII PLATA SMS
Procesare locald - > metadate E & E-PARKING

TAXARE

E-PARKING SMS TICHET PARCOMETRU

! '

SMS, card Card bancar,
bancar, city city card,
card, card monede,
preplatit, bancnote,
vouchere) smart phone

Arhitectura de sistem pentru parcdrile stradale
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Situatii speciale:

Avantaje:

n aceste locatii, exista posibilitatea rezervarii prin abonament a unui procent
de 10 - 15% din locurile disponibile (doar pentru institutii). Decizia asupra
numarului exact de locuri si a acordarii acestei facilitati apartine unitatii de
management a sistemului. Tn cazul acordarii abonamentelor, locurile rezervate
pentru platitori sunt marcate distinct, avertizand impotriva ocuparii lor de catre
alte vehicule.

in aceste locatii vor exista locuri marcate special pentru utilizarea de catre
persoanele cu dizabilitati (minim 4% din numarul total al locurilor de parcare,
dar nu mai putin de doua).

In aceste locatii nu este posibila realizarea unei rezervari prin aplicatia
electronica de parcare.

Monitorizarea gradului de ocupare al parcarilor si realizarea de statistici care sa
permita adaptarea politicii tarifare sau de incadrare in zonificarea de parcare

Posibilitatea achizitionarii de abonamente, in limita locurilor stabilite drept
disponibile de catre unitatea de management al sistemului

Echipamente necesare:

Automat taxare (un echipament pentru fiecare subzona, respectiv 30 - 40
locuri).

Panouri informare detalii plata prin SMS sau e-parking.

Sistem detectie ocupare loc de parcare, cu urmatoarele variante constructive,
in functie de specificul fiecarei locatii:

0 Senzor suspendat (camera video) pentru fiecare 10 - 15 locuri parcare

Camerele video vor avea dubla functie, acestea se vor utiliza atat pentru
detectia ocuparii locurilor de parcare, cat si pentru monitorizarea
parcarii din punct de vedere al incidentelor (de exemplu parcari ilegale).

o Senzori wireless si concentrator: 1 senzor pentru fiecare loc de parcare;
1 concentrator pentru 40-50 senzori, astfel incat sa existe vizibilitate
directa, 1 camera video monitorizare pentru fiecare 40-50 locuri de
parcare.
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e

Detectia ocupdrii locului de parcare

Sistem comunicatii locale

Sistem de informare cu mesaje variabile (doar pentru zonele 1 si 2 - pentru
informare asupra locurilor libere)

Marcajele statice orizontale si verticale corespunzatoare

B3. Parcare fdra control al accesului (parcare on-street) fara sistem de sesizare
a ocuparii locurilor de parcare

Mod de utilizare: Loturile de parcare sunt impartite in subzone de 30 - 40 locuri parcare

(in functie de locatie).

Dupa parcarea autovehiculului, plata tarifului de parcare se face intr-una din
urmatoarele variante:

Utilizand aplicatia electronica de parcare sau SMS: in aceste situatii, se
introduce numarul de inmatriculare al vehiculului, codul subzonei si durata
pentru care se plateste. Centrul de control transmite confirmarea inregistrarii
platii si emite avertisment cu 5 minute inaintea expirarii timpului de parcare.
Informatia asupra platii este transmisa catre echipa de control din teren prin
actualizarea bazei de date, realizata in Centrul de control.

Utilizand automatul de taxare asociat fiecarei subzone: se introduce numarul
de inmatriculare al vehiculului si durata pentru care se plateste. Se primeste
tichet, drept confirmare a platii. Nu se emit avertismente legate de expirarea
timpului de parcare. Orice depasire a acestuia este penalizata drept ocupare
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fara plata a locului de parcare (nu se permite plata ulterioara, in cazul depasirii
duratei de parcare achitate). Pentru eliberarea tichetului de parcare,
conducatorul auto va introduce numarul de inmatriculare, astfel nu va fi nevoie
sa se intoarca la autovehicul si sa plaseze tichetul in bord.

Verificarea achitarii locului de parcare pentru un autovehicul va fi realizata prin
verificarea bazei de date transmise de la Centrul de control, controlul putand fi efectuat
atat in mod automat, cat si manual. (se regaseste detaliat in capitolul dedicat acestui
subsistem).

In cazul utiliz&rii aplicatiei electronice de parcare, in Centrul de control poate fi
comunicata exact pozitia masinii (GPS), aplicatia oferind inclusiv facilitatea de a conduce

soferul la

locul in care a parcat masina.

Pentru aceasta tipologie sistemul nu realizeaza monitorizarea ocuparii locurilor de

parcare.

Situatii speciale:

Avantaje:

n aceste locatii, exista posibilitatea rezervarii prin abonament a unui procent
de 10 - 15% din locurile disponibile (doar pentru institutii). Decizia asupra
numarului exact de locuri si a acordarii acestei facilitati apartine unitatii de
management a sistemului. Tn cazul acordarii abonamentelor, locurile rezervate
pentru platitori sunt marcate distinct, avertizand impotriva ocuparii lor de catre
alte vehicule.

In aceste locatii vor exista locuri marcate special pentru utilizarea de catre
persoanele cu dizabilitati (minim 4% din numarul total al locurilor de parcare,
dar nu mai putin de doua).

In aceste locatii nu este posibila realizarea unei rezervari prin aplicatia
electronica de parcare.

Realizarea de statistici care sa permita adaptarea politicii tarifare sau de
incadrare in zonificarea de parcare, pe baza tarifelor incasate in aceste zone

Posibilitatea achizitionarii de abonamente, in limita locurilor stabilite drept
disponibile de catre unitatea de management al sistemului

Echipamente necesare:

Automat taxare (un echipament pentru fiecare subzona, respectiv 30 - 40
locuri).

Panouri informare detalii plata prin SMS sau e-parking.
Sistem comunicatii locale

Marcajele statice orizontale si verticale corespunzatoare
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C. Subsistemul mobil - Componenta de control

Este format din echipamentele aflate in dotarea operatorilor din teren, cu sarcina

principala de verificare a respectarii regulamentului de parcare si emiterea de amenzi
contraventionale.

Echipa de control va putea sa efectueze verificarea realizarii platii taxei de parcare

atat manual, cat si automat, atfel:

Automat: Echipa de control se va deplasa cu un vechicul special ce va fi echipat
cu sistem de recunoastere a numerelor de inmatriculare a autovehiculelor. Atunci
cand echipa se afla in misiune sistemul va comunica Tn timp real cu centrul de
control pentru a interoga baza de date si a identifica vehiculele ce parcheaza in
Municipiu fara sa plateasca tariful corespunzator. Astfel se va putea verifica in mod
automat daca s-a efectuat plata parcarii, valabilitatea, expirarea timpului de
parcare pentru respectivul numar de inmatriculare.

Manual: Tn urma implementarii aplicatiei pe telefonul controlorilor, acestia vor
avea posibilitatea interogarii bazei de date prin scanarea numarului de
inmatriculare sau prin introducerea manuala a numerelor de inmatriculare a
vehiculelor parcate, pentru a verifica daca s-a efectuat plata parcarii,
valabilitatea, expirarea timpului de parcare pentru respectivul numar de
inmatriculare. Datele referitoare la momentul efectuarii platii, perioada de
valabilitate, numarul de inmatriculare vor putea fi consultate de controlorul din
teren in timp real.

Aplicatia de control trebuie sa ofere urmatoarele functionalitati:

- accesul utilizatorilor pe baza de username si parola, astfel incat dispeceratul va
putea vizualiza cine realizeaza verificarile intr-un anumit moment.

- afisarea listei cu autoturismele verificate;

- afisarea listei cu autoturismele amendate;

- posibilitatea de a scana numarul de Tnmatriculare a autovehiculului pentru a
minimiza erorile umane;

- posibilitatea de a introduce manual numarul de Tnmatriculare in cazul in care
acesta nu este suficient de lizibil pentru a fi recunoscut de camera telefonului;

- posibilitatea de a printa amenda cu ajutorul imprimantei mobile conectate la
dispozitivul mobil;

- posibilitatea de adauga dovezi (imagini) cu aututurismul amendat. Acestea se
vor salva automat pe serverele din centrul de comanda, dar si pe memoria
dispozitivului de control.

- Posibilitatea de a urmarii pozitia controlorului in teren.

- Posibilitatea de a selecta suma si zona in care se emite amenda.

- Alerta in cazul in care camerele video detecteaza vehicule parcate ilegal.

- Posibilitatea de vizualizare pe harta a platilor efectuate pentru a determina
locatia unde sunt necesare verificari.
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Posibilitatea efectuarii verificarilor in mod automat

Verificarea rapida datorita posibilitatii de accesare a bazei de date actualizate
in timp real la Centrul de comanda

Scade riscul parcarilor ilegale

Scade riscul fraudelor

Echipamente necesare:

Autovehicul echipat cu un sistem de recunoastere automata a numerelor de
Tnmatriculare.

Echipamente de inregistrare pentru dovada parcarii neregulamentare (aparat
foto, camera video, tableta, telefon)

Echipamente de comunicare voce si date cu Centrul de control, pentru
primirea/emiterea de avertismente pentru situatiile necorespunzatoare
sesizate.

Calculator portabil cu conexiune Internet

Imprimanta, pentru tiparirea formularelor de constatare

Aplicatie de control.

In imaginea de mai jos se poate vedea arhitectura de sistem pentru componenta de
control a sistemului integrat de parcari.

ECHIPAMENTE CONTROL — COMPONENTA

MOBILA FIXA

AUTOVEHICUL
ECHIPAT CU SISTEM
RECUNOASTERE
NUMAR
INMATRICULARE -
ON BOARD

CENTRU DE COMANDA SI CONTROL

COMUNICATII {4G/FIBRA OPTICA)

ECHIPAMENTE CONTROL — COMPONENTA

DISPOZITIVE
CONTROL (TABLETA, _
DISPOZITIVE BARIERA

TELEFON, INCLUSIV ST L SISTEM CCTY
IMPRIMANTA BLOCARE ROTI INTRARE/IESIRE

MOBILA)

Arhitectura de sistem pentru componenta de control
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D. Subsistemul de comunicatii

Subsistemul de comunicatii trebuie sa asigure schimbul de date intre toate
componentele sistemului integrat de management al parcarilor publice.

D1. Comunicatii centru - teren

Intr-un sistem complex de management al parcarilor volumul de date care trebuie
transmis de la echipamentele din teren la centrul de comanda si control se poate face
prin fibra optica. Volumul de date trebuie sa poata fi stocat, criptat si trimis la serverul
din centrul de control simultan de la toate punctele din sistem. Pornind de la aceasta
situatie, sistemul trebuie implementat pe o retea de transmitere a datelor cu viteza mare
n intreg orasul.

Solutia cea mai fiabila o reprezinta o retea de fibra optica, prin care sa se asigure
legatura pe distanta mare, a echipamentelor din teren cu Centrul de control.

Avantajele utilizarii fibrei optice:

- capacitatea de a transmite informatii la distante mari intr-un timp foarte scurt

- pierderi mici ale semnalelor si rata mare de transmitere la distante mari

- imunitate la perturbare electromagnetica

- nu emite perturbatii, deci informatiile transmise prin fibra sunt in siguranta, iar
interceptarea este imposibila

- nu exista riscul de scantei

- este o modalitate de transmitere a informatiilor foarte fiabila.

In cazul in care aceastd retea existd sau va fi creatd pentru implementarea altor
proiecte de genul sistemului de management al traficului sau sistemului de supraveghere
video la nivelul orasului, pentru locatiile de parcare aflate in proximitatea retelei se poate
asigura conectarea echipamentelor din teren la aceasta.

Alternativa la comunicatia prin fibra optica sunt comunicatiile mobile.

Acestea urmeaza principiul general al telefoniei: conectarea a doi utilizatori de la
distanta prin intermediul echipamentului retelei unui operator responsabil pentru
gestionarea serviciului. Spre deosebire de reteaua fixa, in reteaua mobila legatura finala
este asigurata de transmisiile radio, nu prin fire de cupru sau fibra optica.

D2. Comunicatii locale

Reteaua de comunicatii locale trebuie sa asigure legatura intre echipamentele din
teren si controlerul local, care este responsabil cu comunicarea bidirectionala cu Centrul
de control.

Reteaua de comunicatii locala poate fi realizata, in functie de situatie, in variantele:
- cu fir (cablu, fibra optica)

- fara fir (bluetooth, NFC, RFID).
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Bluetooth reprezinta o tehnologie fara fir utilizata pretutindeni pentru conectarea
dispozitivelor aflate la distante relativ mici. Aceasta vine in diverse versiuni in fiecare an,
conform cererii utilizatorilor. Cele mai noi versiuni au schimbari majore si ofera suport
avansat fata de cele anterioare.

Un dispozitiv Bluetooth are ca scop conectarea diverselor periferice si
interconectarea acestora.

Comunicatia dintre dispozitive se realizeaza pe distante relativ scurte cu ajutorul
retelelor ad-hoc cunoscute si ca retele piconet. O retea piconet este o retea a unor
dispozitive utilizand tehnologia Bluetooth, iar cand o retea este infiintata, unui dispozitiv
il revine locul de director, iar celelalte dispozitive devin angajati. Retelele piconet sunt
stabilite dinamic si automat in timp ce dispozitivele Bluetooth se conecteaza si parasesc
proximitatea radio.

Cu noile tehnologii Bluetooth ce se bazeaza pe functionare cu energie redusa,
dezvoltatorii sunt capabili sa creeze senzori minusculi ce ruleaza cu ajutorul unor
acumulatoare de dimensiunea monezilor timp de cateva luni, iar in unele cazuri chiar si
ani. Multe dintre aceste dispozitive Bluetooth utilizeaza atat de putina energie electrica
incat dezvoltatorii cauta permanent cai de a utiliza energia verde, ca cea solara sau
cinetica, pentru a le alimenta si pentru a le oferi energie pe intreaga durata de viata.

in cazul sistemului de management integrat al parcarilor publice, comunicatia prin
Bluetooth poate fi utilizata pentru componenta de control, mai exact pentru comunicatiile
dintre terminalul de control si imprimanta portabila, astfel echipa de control poate lista
amenzile corespunzatoare.

Tehnologia RFID functioneaza pe principiul identificarii prin radiofrecventa si
foloseste dispozitive electronice mici, fiind bazata pe un microcontroller si o antena.
Chipul poate memora pana la 2000 biti.

Un sistem RFID contine trei parti: o antena de scanare, un receptor pentru
interpretarea datelor si un emitator (eticheta RFID), ce a fost programat cu informatii.

Antena ce realizeaza scanarea emite frecvente radio pe distante relativ scurte, prin
acestea asigurandu-se: realizarea conexiunii cu emitatorul (eticheta RFID) si realizarea
schimbului de energie cu eticheta RFID pentru comunicare (in cazul etichetelor RFID
pasive). Aceasta caracteristica reprezinta un avantaj major, intrucat etichetele RFID nu
trebuie sa contina baterii si pot fi utilizate pentru perioade foarte lungi de timp. Antenele
de scanare pot fi fixate permanent pe o suprafata si pot lua orice forma dorita.

Etichetele RFID sunt de doua feluri: etichete active (au propria sursa de alimentare;
avantajul acestora este ca cititorul poate citi semnalul mult mai repede si de la distanta
mai mare) si etichete pasive (ce nu necesita baterii, sunt mult mai mici decat cele active
si au durata de viata nelimitata).
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Tehnologia RFID poate fi utilizata in cadrul sistemului integrat de management al
parcarilor publice pentru comunicatii locale in parcarile inchise, intre vehicul si terminalul
de intrare/iesire, pentru activarea barierei.

Comunicatia in camp apropiat (Near field communication - NFC) este un tip de
comunicatie ce cuprinde o multitudine de standarde fara fir, ce functioneaza pe distante
relativ scurte, permitand ca doua dispozitive sa comunice intre ele, cu consum foarte
redus de energie, atingandu-le sau tinandu-le la o distanta de maxim 100 mm.

Cea mai importanta utilitate a acestui tip de conexiune o reprezinta verificarile de
acces si securitate, pe care aproape toata lumea le foloseste in fiecare zi. Cel mai mare
dezavantaj il constituie faptul ca tehnologia nu ofera deloc securitate si protectie asupra
datelor asupra carora functioneaza, fiind vulnerabila la modificarea informatiilor
transmise intre dispozitive.

NFC functioneaza pe principiul inductiei campului magnetic si opereaza pe o
frecventa de banda neomologata.

Avantajele tehnologiei NFC sunt gama larga de aplicabilitate si disponibilitate,
faptul ca poate fi utilizata in foarte multe situatii si este usor de folosit.

Tehnologia NFC poate fi utilizata in cadrul sistemului integrat de management al
parcarilor publice pentru comunicatii locale in parcarile tip B1, intre vehicul si terminalul
de intrare/iesire, pentru activarea barierei.

4.2.2.3.Modalitati de plata propuse

Plata tarifului de parcare in sistemul integrat se va efectua prin intermediul
urmatoarelor metode:

- Aparat de taxare (parcometru): plata in numerar, card bancar sau cartela
preincarcata (card municipal mobilitate - city card)

- SMS
- Aplicatie e-parking (SMS, card bancar, card preplatit, voucher/cupon)

- Abonamente

1. SMS

Plata parcarii prin mesaj text SMS trimis de pe telefonul mobil presupune ca
utilizatorul sa parcheze autoturismul si sa efectueze plata taxei de parcare prin
intermediul unui mesaj text trimis de la un numar de telefon scurt unic in retelele de
telefonie, corespunzator zonei de taxare, catre una din retelele de telefonie existente pe
piata. Mesajul de tip SMS va cuprinde codul zonei in care autoturismul a fost parcat
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precum si numarul de inmatriculare al autovehiculului si codul aferent duratei pentru care
se plateste. In cazul in care utilizatorul transmite mesaje consecutive, se va prelungi
durata de parcare conform codului mentionat in SMS.

La tariful de parcare se adauga costurile aferente procesarii platilor prin mijloace
electronice. Centrul de control transmite confirmarea inregistrarii platii, care cuprinde
costul stationarii, ora si minutul la care expira timpul de parcare. Din momentul in care
utilizatorul va trimite mesajul text (SMS), la numarul de telefon scurt, corespunzator zonei
de parcare, dupa primirea mesajului de raspuns (confirmare a platii), va incepe
contorizarea si taxarea perioadei de stationare.

Informatia asupra platii este transmisa catre echipa de control din teren prin
actualizarea bazei de date, realizata in Centrul de control.

Cu cinci minute nainte de expirarea perioadei de stationare, sistemul va trimite
un mesaj gratuit catre utilizator, de avertizare, prin care acesta este instiintat ca
intervalul orar platit va expira. Lipsa mesajului de raspuns indica neplata parcarii si ca
atare nu absolva cetateanul de plata amenzii de parcare.

2. Automat de taxare / parcometru

Plata parcarii prin intermediul automatului de taxare presupune utilizarea
respectivului echipament amplasat in zona parcarii. Se introduce numarul de
inmatriculare al vehiculului si durata pentru care se plateste. Se primeste tichet, drept
confirmare a platii. Nu se emit avertismente legate de expirarea timpului de parcare.

Orice depasire a acestuia este penalizata drept ocupare fara plata a locului de
parcare (nu se permite plata ulterioara, in cazul depasirii duratei de parcare achitate).
Informatia asupra platii este transmisa catre Centrul de control, pentru actualizarea bazei
de date, automatul de taxare raportand in timp real toate tranzactiile efectuate catre
modulul back-office.

3. Aplicatie e-parking (SMS, card bancar, card preplatit, voucher/cupon)

Presupune punerea la dispozitia utilizatorilor de catre furnizor a unei aplicatii care
sa poata fi accesata prin Internet si sa poata fi instalata pe orice telefon de tip smartphone
(cu sistem de operare Android sau 10S) in mod gratuit. Cu ajutorul acestei aplicatii,
utilizatorul poate efectua plata parcarii utilizand aplicatia, mentionand cardul prin care
doreste sa fie facuta plata, zona de parcare, numarul de inmatriculare si durata parcarii.
Cu cinci minute Tnainte de expirarea perioadei de stationare, sistemul va avertiza
utilizatorul in legatura cu expirarea timpului de parcare printr-o notificare. Utilizatorul
va avea posibilitatea de a salva un card in aplicatie astfel incat la utilizarile ulterioare sa
nu fie nevoit sa introduca datele cardului. Ulterior, daca acesta doreste poate elimina sau
modifica datele cardului bancar.
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Aplicatia de e-parking va trebui:

- sa integreaze intr-o singura interfata toate parcarile disponibile din municipiu
(parcari publice on-street, parcari publice off-street, parcari de resedinta, parcari
private, parcari rulote, parcari vehicule comerciale - tiruri, acces vehicule
comerciale n Piata Mica etc), inclusiv parteneriat cu sistemul HoReCa.

- sa ofere acces la aplicatie utilizatorilor pe baza de username si parola

- sa ofere posibilitatea de a creea un profil al utilizatorului care sa contina unul sau
mai multe numere de inmatriculare, unul sau mai multe carduri de credit

- Posibilitatea de a efectua plata din aplicatie prin SMS (reduce posibilitatea
introducerii eronate a textului pentru parcare, metoda mult mai rapida de
efectuare a platii pentru parcare)

- Posibilitatea de a genera cupoane/vouchere catre persoane juridice de tip HoReCa,
care la randul lor le pot transmite clientilor. (de ex. daca o persoana alege sa vina
la un restaurant anume, primeste parcarea cadou din partea restaurantului).

- Posibilitatea de a efectua plata din aplicatie prin intermediul unui card preplatit
(utilizatorul poate incarca acest card preplatit/contul cu o anumita suma de bani,
din acest cont fiind retrasa o anumita suma de bani dupa fiecare plata efectuata).

- Posibilitatea generarii abonamentelor direct din aplicatie (public, resedinta)

- Confirmarea inregistrarii achitarii tarifului de parcare, in cazul formelor de plata
de la distanta (SMS, aplicatie e-parking) si a duratei/intervalului orar pentru care
a fost achitat tariful respectiv

- Asigurarea de informatii asupra tuturor locurilor de parcare inregistrate si a
informatiilor despre acestea si despre facilitatile oferite (ex: parcare acoperita,
punct incarcare masini electrice, numar locuri parcare persoane cu dizabilitati,
tarife, perioada de functionare, grupuri sanitare etc).

- Informarea conducatorilor de vehicule asupra numarului de locuri disponibile, prin
intermediul aplicatiei e-parking, pentru anumite zone de parcare

- Posibilitatea de cautare a locurilor de parcare (lista sau harta) si de filtrare a
optiunilor (functie de pret, grad de ocupare, distanta)

- Acces din aplicatie catre softuri de directionare GPS (Waze, Google Maps)

- Adaugare de locuri de parcare favorite

- Confirmarea rezervarii locurilor de parcare prin intermediul aplicatiei eparking,
pentru locatiile cu control al accesului

- Marcare si vizualizare locuri de parcare rezervate

- Pozitionarea pe harta a locului in care a fost parcat autoturismul

- Afisarea timpului ramas dupa efectuarea platii

- Avertizarea cu 5 minute inainte de expirarea timpului de parcare si oferirea
posibilitatii de prelungire

- Avertizarea cu un anumit interval de timp prestabili inainte sa expire abonamentul.

- Avertizarea emiterii unei amenzi
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4.3.Durata de realizare si etapele principale. Graficul de
realizare a investitiei

4.3.1. Durata de realizare a investitiei

Durata de realizare a investitiei este de 12 luni (Scenariul 1), respectiv 33 luni
(Scenariul 2 - recomandat), inclusiv procedurile de achizitie.

4.3.2. Etapele principale de realizare a investitiei

n urma realizarii analizelor financiare, a rezultat oportunitatea realizarii sistemului
in trei etape, cu asigurarea urmatoarelor functionalitati:

Etapa 1:

Se aplica tarifarea conform zonificarii si tarifelor prezentate.
Se instaleaza urmatoarele echipamente si aplicatii:
- Centru de control: instalarea aplicatiilor pentru gestionarea platii tarifelor de
parcare prin SMS si e-Parking.
- Zona 1 - Locatii parcare publica cu control al accesului cu bariera: instalare
bariere, terminale intrare/iesire, automate taxare, camere video de
supraveghere
- Zona 1 - Locatii parcare publica fara controlul accesului:
o instalare parcometre si panouri plata SMS

- Zona 2 - Locatii parcare publica fara controlul accesului
o instalare parcometre si panouri plata SMS

- Zona 3 - Locatii parcare publica fara controlul accesului
o instalare panouri plata SMS

- Echipamente mobile: dotarea operatorilor din teren cu echipamente mobile
necesare pentru a controla efectuarea platii (accesare baza de date din centrul
de control) si celelalte echipamente necesare.

Dupa implementarea etapei 1, sistemul permite plata prin SMS si aplicatie e-parking
pentru toate loturile de parcare, respectiv prin aparate de taxare si parcometre, pentru
loturile in care acestea au fost instalate. Se asigura emiterea de abonamente pentru
institutii/companii si abonamente rezidentiale. Controlul este efectuat doar prin
intermediul operatorilor umani.

Etapa 2:

Se instaleaza urmatoarele echipamente si aplicatii:
- Centru de control: instalarea/upgrade-ul aplicatiilor pentru comunicarea cu
echipamentele de teren, respectiv a licentelor corespunzatoare.
- Zona 1 - Locatii parcare publica cu control al accesului cu bariera: instalare
camere pentru recunoasterea numarului de inmatriculare (LPR), antene RFID
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pentru detectarea ocuparii neautorizate a locurilor de parcare rezervate,
panouri cu mesaje variabile, iluminat.

- Zona 1 - Locatii parcare publica fara controlul accesului: instalare In toate
locatiile a antenelor RFID pentru detectarea ocuparii neautorizate a locurilor de
parcare rezervate prin abonament sau pentru persoane cu dizabilitati, panouri
cu mesaje variabile

- Zona 2 - Locatii parcare publica fara controlul accesului: instalare in toate
locatiile a antenelor RFID pentru detectarea ocuparii neautorizate a locurilor de
parcare rezervate prin abonament sau pentru persoane cu dizabilitati

- Zona 3 - Locatii parcare publica fara controlul accesului: instalare in toate
locatiile a antenelor RFID pentru detectarea ocuparii neautorizate a locurilor de
parcare rezervate prin abonament sau pentru persoane cu dizabilitati

Dupa implementarea etapei 2, sistemul permite plata prin SMS si aplicatia e-parking
pentru toate loturile de parcare, respectiv prin aparate de taxare si parcometre, pentru
loturile in care acestea au fost instalate. Se asigura emiterea de abonamente pentru
institutii/companii si abonamente rezidentiale. Se permite rezervarea locului de parcare
in locatiile cu control al accesului cu bariera. Controlul este efectuat doar prin intermediul
operatorilor umani.

Etapa 3:

Se instaleaza urmatoarele echipamente si aplicatii:

- Centru de control: configurarea aplicatiilor pentru comunicarea cu
echipamentele din teren.

- Zona 1 - Locatii parcare publica cu control al accesului cu bariera: instalarea
echipamentelor de comunicare cu Centrul de control.

- Zona 1 - Locatii parcare publica fara controlul accesului: instalarea senzorilor
pentru verificarea ocuparii locurilor de parcare; instalarea echipamentelor de
comunicare cu Centrul de control.

- Zona 2 - Locatii parcare publica fara controlul accesului: instalarea senzorilor
pentru verificarea ocuparii locurilor de parcare; instalarea echipamentelor de
comunicare cu Centrul de control.

- Zona 3 - Locatii parcare publica fara controlul accesului: instalarea
echipamentelor de comunicare cu Centrul de control.

Dupa implementarea etapei 3, sistemul este deplin functional. Suplimentar fata de
etapele anterioare, este asigurata comunicatia intre toate echipamentele din teren si
Centrul de Control. Pentru zonele 1 si 2, ocuparea locurilor de parcare este controlata
prin intermediul senzorilor de teren, iar informatia este transmisa in timp real la Centrul
de Control.

Conducatorii auto vor avea o imagine clara asupra disponibilitatii Tn timp real a
locurilor de parcare din Zona 1, atat prin intermediul aplicatiei electronice, cat si prin
intermediul panourilor de informare.

66



Studiu de oportunitate privind implementarea sistemului de management al parcarilor auto din Municipiul Chisinau

it g,

4.3.3. Graficul de realizare a investitiei

Graficul de realizare a investitiei, cu detalierea activitatilor, este prezentat in tabelul de mai jos.

Activitate

Eta

m
~+
QD

=}
[<}]
N

Etapa 3

L1-L3

L4 - L6

L7 - L9

L10 - L12

L13-L15

L16 - L18

L19 -L21

L22 - L24

L25 - L27

L28 - L30

L31 - L33

Aprobarea Regulamentului de organizare si functionare a a parcarilor
publice si de resedinta din Municipiul Chisinau

Procedura de achizitie a echipamentelor si licentelor software, etapa 1

Achizitia si instalarea echipamentelor din teren, etapa 1

Instalarea Centrului de control, etapa 1

Instalarea retelei de comunicatii, etapa 1

Furnizarea echipamentelor pentru echipele mobile

Realizarea semnalizarilor specifice (panouri notificare modalitati de plata,
loc rezervat prin abonament/persoane cu dizabilitati etc.)

Procedura de achizitie a echipamentelor si licentelor software, etapa 2

Achizitia si instalarea echipamentelor din teren, etapa 2

Instalarea Centrului de control, etapa 2

Instalarea retelei de comunicatii, etapa 2

Procedura de achizitie a echipamentelor si licentelor software, etapa 3

Achizitia si instalarea echipamentelor din teren, etapa 3

Instalarea Centrului de control, etapa 3

Instalarea retelei de comunicatii, etapa 3
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5. ANALIZA FINANCIARA

B

Uil

5.1. Valoarea totala cu detaliere pe tipuri de echipamente
care urmeaza a fi achizitionate

COMPONENTA LOCALA
PRET
ECHIPAMENT/LUCRARI/MONTAJ U.M. | CANT. | UNITAR PR'(EETUTR%;AL
(EURO)
ZONA | - PARCARI OFF-STREET (CONTROL ACCES)
Bariera i/o buc 12 2.900,00 34.800,00
Terminal intrare buc 6 4.800,00 28.800,00
Terminal iesire buc 6 4.800,00 28.800,00
Automat taxare buc 6 17.000,00 102.000,00
Camera video-analiza, inclusiv licenta buc 6 3.800,00 22.800,00
Camera LPR, inclusiv licenta buc 12 4.000,00 48.000,00
Antena RFID buc 12 400,00 4.800,00
Panouri mesaje variabile buc 6 2.200,00 13.200,00
Controller buc 6 5.000,00 30.000,00
Switch comunicatii buc 6 500,00 3.000,00
UPS buc 6 200,00 1.200,00
Montaj si instalare echipamente buc 84 90,00 7.560,00
Realizare bransamente electrice (inclusiv impamantare) buc 6 500,00 3.000,00
Realizare bransamente comunicatii buc 6 100,00 600,00
Realizare fundatii stalpi/automate plata/parcometre buc 30 60,00 1.800,00
Lucrari canalizatie locala (inclusiv tuburi si cabluri) mi 300 90,00 27.000,00
Lucrari semnalizare si marcaje parcare ans 6 100,00 600,00
ZONA | - PARCARI ON-STREET
Parcometru buc 290 10.000,00 | 2.900.000,00
Antena RFID buc 580 400,00 232.000,00
Camera video monitorizare, inclusiv licenta buc 290 2.800,00 812.000,00
Senzori buc 8700 300,00 2.610.000,00
Concentrator wireless buc 290 1.800,00 522.000,00
Switch comunicatii buc 290 500,00 145.000,00
Panouri mesaje variabile buc 174 2.200,00 145.000,00
Panouri SMS buc 435 100,00 382.800,00
Montaj si instalare echipamente buc 1914 90,00 172.260,00
Realizare bransamente electrice (inclusiv impamantare) buc 290 500,00 145.000,00
Realizare bransamente comunicatii buc 290 100,00 29.000,00
Realizare fundatii stalpi/automate plata/parcometre buc 754 60,00 45.240,00
Lucrari canalizatie locala (inclusiv tuburi si cabluri) mi 29000 90,00 | 2.320.000,00
Lucrari semnalizare si marcaje parcare ans 290 100,00 29.000,00
ZONA Il - PARCARI ON-STREET
Parcometru buc 340 10.000,00 | 3.400.000,00
Antena RFID buc 680 400,00 272.000,00
Camera video monitorizare, inclusiv licenta buc 340 2.800,00 952.000,00
Senzori buc | 10.200 300,00 3.060.000,00
Concentrator wireless buc 340 1.800,00 612.000,00
Switch comunicatii buc 340 500,00 170.000,00
Panouri mesaje variabile buc 204 2.200,00 170.000,00
Panouri SMS buc 510 100,00 448.800,00
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Montaj si instalare echipamente buc 2244 90,00 201.960,00
Realizare bransamente electrice (inclusiv impamantare) buc 340 500,00 170.000,00
Realizare bransamente comunicatii buc 340 100,00 34.000,00
Realizare fundatii stalpi/automate plata/parcometre buc 884 60,00 53.040,00
Lucrari canalizatie locala (inclusiv tuburi si cabluri) mi 34000 90,00 | 2.720.000,00
Lucrari semnalizare si marcaje parcare ans 510 100,00 51.000,00
ZONA Il - PARCARI ON-STREET
Parcometru buc 885 10.000,00 | 8.850.000,00
Antena RFID buc 885 400,00 354.000,00
Switch comunicatii buc 885 500,00 442.500,00
Panouri SMS buc 1328 100,00 132.800,00
Montaj si instalare echipamente buc 2655 90,00 238.950,00
Realizare bransamente electrice (inclusiv impamantare) buc 885 500,00 442.500,00
Realizare bransamente comunicatii buc 885 100,00 88.500,00
Realizare fundatii stalpi/automate plata/parcometre buc 885 60,00 53.100,00
Lucrari canalizatie locala (inclusiv tuburi si cabluri) ml 8850 90,00 708.000,00
Lucrari semnalizare si marcaje parcare ans 1328 100,00 132.800,00
COMPONENTA MOBILA - CONTROL
PRET PRET TOTAL
ECHIPAMENT/ MONTAJ Vit | (AN UNITAR (EURO)
(EURO)
Vehicul control buc 5 15.000,00 75.000,00
Sistem recunoastere numar inmatriculare - on board
(inclusiv afisaj local, server local, modem, licenta buc 5 12.000,00 60.000,00
software)
Terminale portabile control (inclusiv imprimanta) buc 50 800,00 40.000,00
Dispozitive blocare roti buc 100 180,00 18.000,00
Montaj si instalare echipament LPR on-board buc 5 500,00 2.500,00
COMPONENTA CENTRALA
PRET PRET TOTAL
ECHIPAMENT Vit | (AN UNITAR (EURO)
(EURO)
Server aplicatie, redundant buc 1 12.000,00 12.000,00
Server comunicatii buc 1 3.500,00 3.500,00
Server baza de date si arhiva buc 1 4.500,00 4.500,00
Server procesare video buc 1 20.000,00 20.000,00
Arie de stocare buc 1 12.000,00 12.000,00
Rack echipamente, climatizat buc 1 2.000,00 2.000,00
UPS buc 1 1.000,00 1.000,00
Terminal fix (centru de comanda) inclusiv monitor buc 2 1.200,00 2.400,00
Terminal portabil buc 4 750,00 3.000,00
Switch buc 2 1.350,00 2.700,00
Router cu firewall inclus buc 1 890,00 890,00
Centrala telefonica buc 1 1.000,00 1.000,00
Diverse (mobilier, alimentare) buc 1 5.000,00 5.000,00
Diverse (climatizare,securitate etc) buc 1 15.000,00 15.000,00
PRET PRET TOTAL
LICENTE/APLICATII SOFTWARE ek ) (G UNITAR (EURO)
(EURO)
Licenta OS Server buc 3 1.500,00 4.500,00
Licenta server baza de date buc 1 4.500,00 4.500,00
Licenta OS Statie lucru, inclusiv Office si antivirus buc 3 600,00 1.800,00
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Pachet Office Statie lucru buc 6 300,00 1.800,00

Sgllkc;ﬁg)e centrala management parcare (inclusiv e- buc 1 145.000,00 145.000,00
Aplicatie management video buc 1 95.000,00 95.000,00
Licenta integrare si analiza date camere buc 1 100.000,00 | 100.000,00
Licenta panouri mesaje variabile buc 1 25.000,00 25.000,00

5.2.Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de
realizare a investitiei

Perioada L1-L9 L13-L21 L25 - 133

Total /perioada

7.892.030,00 12.005.150,00 15.145.620,00
(Euro)

5.3. Prognoze financiare

‘5.3.1. Prezentarea scenariilor

Pentru determinarea variantei cele mai bune din punct de vedere economic de
realizare a obiectivului privind implementarea sistemului integrat de management al
parcarilor publice in Municipiul Chisinau, a fost analizata posibilitatea realizarii
obiectivului de investitii in cadrul a doua scenarii:

Scenariul 1: Realizarea investitiei intr-o etapa unica. Durata implementare-12 luni.
Scenariul 2: Realizarea investitiei in trei etape. Durata implementare - 33 luni.

In cazul Scenariului 2, pentru realizarea prognozelor financiare costurile si veniturile
au fost defalcate pe trei etape, ele devenind valabile numai dupa incheierea fiecarei
etape. Alocarea calendaristica a etapelor este urmatoarea:

- Etapa 1: Lunile 1-9
- Etapa 2: Lunile 13-21
- Etapa 3: Lunile 25-33

in duratele prezentate mai sus au fost incluse durata necesara procedurii de achizitie
si durata de implementare/instalare a echipamentelor.
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Graficul de realizare a investitiei corespunzator celor 2 scenarii este prezentat mai

jos:
o~ o) © — < N~ o ™
™ (o] (0] — — — (q\] (q\] N ™ ™
Perioada de | | - - | - - - - - -
A 1 1 | | 1 | 1 1 1 | I
implementare | « < N~ o ™ © o)) N To) oe) —
| | - —i — — — N (q\] (q\] (0]
- | - - - - - -
Scenariul 1 Faza unica
Scenariul 2 Faza 1 Faza 2 Faza 3

5.3.2. Cheltuieli de implementare

Cheltuielile anuale de implementare sunt prezentate in tabelul de mai jos, pentru
fiecare dintre cele 2 scenarii.

(q\] Lo (00} — < N~ o (42]
™ O (0)] — — — (qV] (qV] (qV] ™ ™
Perioada de — - - — — - - - - — —
| I I | | I 1 1 1 | |
implementare | « | < | ~ | o | ®m | © | o || w | 0|
- | | — — — — (q\| (qV] (q\V] ™
— — - - - - — —
Scenariul 1 Faza unica TOTAL
Cheltuieli
implementare | 35.042.800,00 35.042.800,00
(EURO)
Scenariul 2 Faza 1 Faza 2 Faza 3 TOTAL
Cheltuieli
implementare | 7.892.030,00 12.005.150,00 15.145.620,00 | 35.042.800,00
(EURO)

Cheltuielile de implementare pentru Scenariul 1 au fost detaliate pe tipuri de
cheltuieli si zone in cap. 5.1, iar valoarea totala este prezentata in tabelul de mai sus.

Pentru Scenariul 2, cheltuielile de implementare sunt detaliate pe etape in tabelele

urmatoare.
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ETAPA 1
COMPONENTA LOCALA
PRET
ECHIPAMENT/LUCRARI/MONTAJ UM. | CANT. | uniTAR | PRET TOTAL
(EURO)
(EURO)

ZONA | - PARCARI OFF-STREET (CONTROL ACCES)
Bariera i/o buc 12 2.900,00 34.800,00
Terminal intrare buc 6 4.800,00 28.800,00
Terminal iesire buc 6 4.800,00 28.800,00
Automat taxare buc 6 17.000,00 102.000,00
Camera video-analiza, inclusiv licenta buc 6 3.800,00 22.800,00
Camera LPR, inclusiv licenta buc 0 4.000,00 0,00
Antena RFID buc 0 400,00 0,00
Panouri mesaje variabile buc 0 2.200,00 0,00
Controller buc 0 5.000,00 0,00
Switch comunicatii buc 0 500,00 0,00
UPS buc 0 200,00 0,00
Montaj si instalare echipamente buc 36 90,00 3.240,00
Realizare bransamente electrice (inclusiv impamantare) buc 6 500,00 3.000,00
Realizare bransamente comunicatii buc 0 100,00 0,00
Realizare fundatii stalpi/automate plata/parcometre buc 30 60,00 1.800,00
Lucrari canalizatie locala (inclusiv tuburi si cabluri) mi 0 90,00 0,00
Lucrari semnalizare si marcaje parcare ans 6 100,00 600,00
ZONA | - PARCARI ON-STREET
Parcometru buc 290 10.000,00 2.900.000,00
Antena RFID buc 0 400,00 0,00
Camera video monitorizare, inclusiv licenta buc 0 2.800,00 0,00
Senzori buc 0 300,00 0,00
Concentrator wireless buc 0 1.800,00 0,00
Switch comunicatii buc 0 500,00 0,00
Panouri mesaje variabile buc 0 2.200,00 0,00
Panouri SMS buc 435 100,00 382.800,00
Montaj si instalare echipamente buc 290 90,00 26.100,00
Realizare bransamente electrice (inclusiv impamantare) buc 290 500,00 145.000,00
Realizare bransamente comunicatii buc 0 100,00 0,00
Realizare fundatii stalpi/automate plata/parcometre buc 290 60,00 17.400,00
Lucrari canalizatie locala (inclusiv tuburi si cabluri) ml 0 90,00 0,00
Lucrari semnalizare si marcaje parcare ans 290 100,00 29.000,00
ZONA Il - PARCARI ON-STREET
Parcometru buc 340 10.000,00 3.400.000,00
Antena RFID buc 0 400,00 0,00
Camera video monitorizare, inclusiv licenta buc 0 2.800,00 0,00
Senzori buc 0 300,00 0,00
Concentrator wireless buc 0 1.800,00 0,00
Switch comunicatii buc 0 500,00 0,00
Panouri mesaje variabile buc 0 2.200,00 0,00
Panouri SMS buc 510 100,00 448.800,00
Montaj si instalare echipamente buc 340 90,00 30.600,00
Realizare bransamente electrice (inclusiv impamantare) buc 340 500,00 170.000,00
Realizare bransamente comunicatii buc 0 100,00 0,00
Realizare fundatii stalpi/automate plata/parcometre buc 340 60,00 20.400,00
Lucrari canalizatie locala (inclusiv tuburi si cabluri) ml 0 90,00 0,00
Lucrari semnalizare si marcaje parcare ans 510 100,00 51.000,00
ZONA 11l - PARCARI ON-STREET
Parcometru buc 0 10.000,00 0,00
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Antena RFID buc 0 400,00 0,00
Switch comunicatii buc 0 500,00 0,00
Panouri SMS buc 1328 100,00 132.800,00
Montaj si instalare echipamente buc 0 90,00 0,00
Realizare bransamente electrice (inclusiv impamantare) buc 0 500,00 0,00
Realizare bransamente comunicatii buc 0 100,00 0,00
Realizare fundatii stalpi/automate plata/parcometre buc 0 60,00 0,00
Lucrari canalizatie locala (inclusiv tuburi si cabluri) ml 0 90,00 0,00
Lucrari semnalizare si marcaje parcare ans 1328 100,00 132.800,00
COMPONENTA MOBILA - CONTROL
PRET PRET TOTAL
ECHIPAMENT/ MONTAJ ek ) (G UNITAR (EURO)
(EURO)
Vehicul control buc 5 15.000,00 75.000,00
Sistem recunoastere numar inmatriculare - on board
(inclusiv afisaj local, server local, modem, licenta buc 5 12.000,00 60.000,00
software)
Terminale portabile control (inclusiv imprimanta) buc 50 800,00 40.000,00
Dispozitive blocare roti buc 100 180,00 18.000,00
Montaj si instalare echipament LPR on-board buc 5 500,00 2.500,00
COMPONENTA CENTRALA
PRET PRET TOTAL
ECHIPAMENT ek ) (G UNITAR (EURO)
(EURO)
Server aplicatie, redundant buc 1 12.000,00 12.000,00
Server comunicatii buc 1 3.500,00 3.500,00
Server baza de date si arhiva buc 1 4.500,00 4.500,00
Server procesare video buc 1 20.000,00 20.000,00
Arie de stocare buc 1 12.000,00 12.000,00
Rack echipamente, climatizat buc 1 2.000,00 2.000,00
UPS buc 1 1.000,00 1.000,00
Terminal fix (centru de comanda) inclusiv monitor buc 2 1.200,00 2.400,00
Terminal portabil buc 2 750,00 1.500,00
Switch buc 2 1.350,00 2.700,00
Router cu firewall inclus buc 1 890,00 890,00
Centrala telefonica buc 1 1.000,00 1.000,00
Diverse (mobilier, alimentare) buc 1 5.000,00 5.000,00
Diverse (climatizare,securitate etc) buc 0 15.000,00 0,00
PRET PRET TOTAL
LICENTE/APLICATII SOFTWARE ek ) (G UNITAR (EURO)
(EURO)
Licenta OS Server buc 3 1.500,00 4.500,00
Licenta server baza de date buc 1 4.500,00 4.500,00
Licenta OS Statie lucru, inclusiv Office si antivirus buc 3 600,00 1.800,00
Pachet Office Statie lucru buc 6 300,00 1.800,00
Sg::gﬁg)e centrala management parcare (inclusiv e- buc 1 145.000,00 145.000,00
Aplicatie management video buc 1 95.000,00 95.000,00
Licenta integrare si analiza date camere buc 0 100.000,00 0,00
Licenta panouri mesaje variabile buc 0 25.000,00 0,00

TOTAL ETAPA IMPLEMENTARE

7.892.030,00 EURO
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ETAPA 2
COMPONENTA LOCALA
PRET
ECHIPAMENT/LUCRARI/MONTAJ UM. | CANT. | uniTAR | PRET TOTAL
(EURO)
(EURO)

ZONA | - PARCARI OFF-STREET (CONTROL ACCES)
Bariera i/o buc 0 2.900,00 0,00
Terminal intrare buc 0 4.800,00 0,00
Terminal iesire buc 0 4.800,00 0,00
Automat taxare buc 0 17.000,00 0,00
Camera video-analiza, inclusiv licenta buc 0 3.800,00 0,00
Camera LPR, inclusiv licenta buc 12 4.000,00 48.000,00
Antena RFID buc 12 400,00 4.800,00
Panouri mesaje variabile buc 6 2.200,00 13.200,00
Controller buc 0 5.000,00 0,00
Switch comunicatii buc 0 500,00 0,00
UPS buc 0 200,00 0,00
Montaj si instalare echipamente buc 30 90,00 2.700,00
Realizare bransamente electrice (inclusiv impamantare) buc 0 500,00 0,00
Realizare bransamente comunicatii buc 0 100,00 0,00
Realizare fundatii stalpi/automate plata/parcometre buc 0 60,00 0,00
Lucrari canalizatie locala (inclusiv tuburi si cabluri) mi 0 90,00 0,00
Lucrari semnalizare si marcaje parcare ans 0 100,00 0,00
ZONA | - PARCARI ON-STREET
Parcometru buc 0 10.000,00 0,00
Antena RFID buc 580 400,00 232.000,00
Camera video monitorizare, inclusiv licenta buc 0 2.800,00 0,00
Senzori buc 0 300,00 0,00
Concentrator wireless buc 0 1.800,00 0,00
Switch comunicatii buc 0 500,00 0,00
Panouri mesaje variabile buc 0 2.200,00 0,00
Panouri SMS buc 0 100,00 0,00
Montaj si instalare echipamente buc 580 90,00 52.200,00
Realizare bransamente electrice (inclusiv impamantare) buc 0 500,00 0,00
Realizare bransamente comunicatii buc 0 100,00 0,00
Realizare fundatii stalpi/automate plata/parcometre buc 0 60,00 0,00
Lucrari canalizatie locala (inclusiv tuburi si cabluri) mi 0 90,00 0,00
Lucrari semnalizare si marcaje parcare ans 0 100,00 0,00
ZONA Il - PARCARI ON-STREET
Parcometru buc 0 10.000,00 0,00
Antena RFID buc 680 400,00 272.000,00
Camera video monitorizare, inclusiv licenta buc 0 2.800,00 0,00
Senzori buc 0 300,00 0,00
Concentrator wireless buc 0 1.800,00 0,00
Switch comunicatii buc 0 500,00 0,00
Panouri mesaje variabile buc 0 2.200,00 0,00
Panouri SMS buc 0 100,00 0,00
Montaj si instalare echipamente buc 680 90,00 61.200,00
Realizare bransamente electrice (inclusiv impamantare) buc 0 500,00 0,00
Realizare bransamente comunicatii buc 0 100,00 0,00
Realizare fundatii stalpi/automate plata/parcometre buc 0 60,00 0,00
Lucrari canalizatie locala (inclusiv tuburi si cabluri) ml 0 90,00 0,00
Lucrari semnalizare si marcaje parcare ans 0 100,00 0,00
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ZONA Ill - PARCARI ON-STREET

Parcometru buc 885 10.000,00 8.850.000,00
Antena RFID buc 885 400,00 354.000,00
Switch comunicatii buc 885 500,00 442.500,00
Panouri SMS buc 0 100,00 0,00
Montaj si instalare echipamente buc 2655 90,00 238.950,00
Realizare bransamente electrice (inclusiv impamantare) buc 885 500,00 442.500,00
Realizare bransamente comunicatii buc 885 100,00 88.500,00
Realizare fundatii stalpi/automate plata/parcometre buc 885 60,00 53.100,00
Lucrari canalizatie locala (inclusiv tuburi si cabluri) ml 8850 90,00 708.000,00
Lucrari semnalizare si marcaje parcare ans 0 100,00 0,00
COMPONENTA CENTRALA
PRET PRET TOTAL
ECHIPAMENT ek ) (G UNITAR (EURO)
(EURO)
Terminal portabil buc 2 750,00 1.500,00
Diverse (climatizare,securitate etc) buc 1 15.000,00 15.000,00
PRET PRET TOTAL
LICENTE/APLICATII SOFTWARE il | AT UNITAR (EURO)
(EURO)
Licenta integrare si analiza date camere buc 1 100.000,00 | 100.000,00
Licenta panouri mesaje variabile buc 1 25.000,00 25.000,00
| TOTAL ETAPA IMPLEMENTARE 12.005.150,00 EURO
ETAPA 3
COMPONENTA LOCALA
PRET
ECHIPAMENT/LUCRARI/MONTAJ UM. | CANT. | uniTAR | PRET TOTAL
(EURO) (EURO)
ZONA | - PARCARI OFF-STREET (CONTROL ACCES)
Bariera i/o buc 0 2.900,00 0,00
Terminal intrare buc 0 4.800,00 0,00
Terminal iesire buc 0 4.800,00 0,00
Automat taxare buc 0 17.000,00 0,00
Camera video-analiza, inclusiv licenta buc 0 3.800,00 0,00
Camera LPR, inclusiv licenta buc 0 4.000,00 0,00
Antena RFID buc 0 400,00 0,00
Panouri mesaje variabile buc 0 2.200,00 0,00
Controller buc 6 5.000,00 30.000,00
Switch comunicatii buc 6 500,00 3.000,00
UPS buc 6 200,00 1.200,00
Montaj si instalare echipamente buc 18 90,00 1.620,00
Realizare bransamente electrice (inclusiv impamantare) buc 0 500,00 0,00
Realizare bransamente comunicatii buc 6 100,00 600,00
Realizare fundatii stalpi/automate plata/parcometre buc 0 60,00 0,00
Lucrari canalizatie locala (inclusiv tuburi si cabluri) ml 300 90,00 27.000,00
Lucrari semnalizare si marcaje parcare ans 0 100,00 0,00
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ZONA | - PARCARI ON-STREET
Parcometru buc 0 10.000,00 0,00
Antena RFID buc 0 400,00 0,00
Camera video monitorizare, inclusiv licenta buc 290 2.800,00 812.000,00
Senzori buc 8700 300,00 2.610.000,00
Concentrator wireless buc 290 1.800,00 522.000,00
Switch comunicatii buc 290 500,00 145.000,00
Panouri mesaje variabile buc 174 2.200,00 145.000,00
Panouri SMS buc 0 100,00 0,00
Montaj si instalare echipamente buc 1.044 90,00 93.960,00
Realizare bransamente electrice (inclusiv impamantare) buc 0 500,00 0,00
Realizare bransamente comunicatii buc 290 100,00 29.000,00
Realizare fundatii stalpi/automate plata/parcometre buc 464 60,00 27.840,00
Lucrari canalizatie locala (inclusiv tuburi si cabluri) ml 29.000 90,00 | 2.320.000,00
Lucrari semnalizare si marcaje parcare ans 0 100,00 0,00
ZONA Il - PARCARI ON-STREET
Parcometru buc 0 10.000,00 0,00
Antena RFID buc 0 400,00 0,00
Camera video monitorizare, inclusiv licenta buc 340 2.800,00 952.000,00
Senzori buc | 10.200 300,00 3.060.000,00
Concentrator wireless buc 340 1.800,00 612.000,00
Switch comunicatii buc 340 500,00 170.000,00
Panouri mesaje variabile buc 204 2.200,00 170.000,00
Panouri SMS buc 0 100,00 0,00
Montaj si instalare echipamente buc 1.224 90,00 110.160,00
Realizare bransamente electrice (inclusiv impamantare) buc 0 500,00 0,00
Realizare bransamente comunicatii buc 340 100,00 34.000,00
Realizare fundatii stalpi/automate plata/parcometre buc 544 60,00 32.640,00
Lucrari canalizatie locala (inclusiv tuburi si cabluri) ml 34.000 90,00 | 2.720.000,00
Lucrari semnalizare si marcaje parcare ans 0 100,00 0,00

| TOTAL ETAPA IMPLEMENTARE | 15.145.620,00 EURO

‘5.3.3. Cheltuieli de exploatare

Cheltuielile anuale de exploatare au fost estimate conform tabelului urmator:

TIP CHELTUIALA VALOARE (EURO

Cheltuieli intretinere si mentenanta a sistemului,
inclusiv alte cheltuieli de operare (consumabile,
utilitati, combustibil) si cheltuieli de intretinere a
spatiilor de parcare

Cheltuieli salariale 540.000,00
TOTAL 3.350.289,00

2.810.289,00

Cheltuielile de mai sus reprezinta cheltuieli anuale dupa finalizarea implementarii
intregului sistem.
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Cheltuielile salariale devin necesare dupa finalizarea etapei |I.

Cheltuielile de intretinere si mentenanta a sistemului, inclusiv alte cheltuieli de
operare (consumabile, utilitati, combustibil), devin necesare dupa finalizarea
implementarii fiecarei etape, ele depinzand de echipamentele/licentele software
instalate n etapele respective.

Astfel, pentru Scenariul 2, cheltuielile corespunzatoare fiecarei etape de
implementare a sistemului sunt prezentate in tabelul urmator:

Cheltuieli intretinere si mentenanta a sistemului,
inclusiv alte cheltuieli de operare (consumabile, TOTAL (EURO)
utilitati, combustibil) - EURO

L1-9 0,00
L10-12 199.902,25
L13-21 599.706,75
L22-24 458.852,25
L25 - 33 702.572,25
L34 - 36 2.107.716,75
Anual 2.810.289,00
Cheltuieli salariale - EURO TOTAL (EURO)
L1-9 0,00

L10-12

Anual

CHELTUIELI TOTALE - EURO
L1-9

L10-12

L13-21

L22-24

L25 - 33

L34 - 36

Anual

135.000,00
540.000,00
TOTAL (EURO)
0,00
334.902,25
1.004.706,75
593.852,25
1.107.572,25
2.242.716,75
3.350.289,00
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5.3.4. Estimarea veniturilor

Veniturile au fost calculate in conformitate cu tarifele de parcare specificate in
capitolele anterioare.

in tabelul de mai jos sunt prezentate veniturile estimate pentru fiecare zonad de
parcare in fiecare etapa de implementare.

In calculele realizate s-a tinut cont de tipul locului de parcare, de zona in care se
afla acesta si de nivelul de dezvoltare al sistemului. De asemenea, au fost avute in vedere
gradul de ocupare estimat ca urmare a studiilor de teren, precum si procentul de platitori
in functie de etapa de implementare.

in estimarile realizate a fost avuta in vedere asigurarea numarului de locuri rezervate
cu persoane cu dizabilitati conform legislatiei in vigoare.

Estimarea veniturilor Scenariul 1

NR. VENITURI ETAPA
LOCURI UNICA

PARCARE
CU PLATA - EURO

AMPLASAMENT

Zona | - acces
controlat

7.395 13.318.656,00
8.670 6.991.732,80
25.214 9.177.896,00

335.992,80
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Estimarea veniturilor Scenariul 2

NR.
LOCURI VENITURI ETAPA'1  VENITURI ETAPA 2  VENITURI ETAPA 3

PARCARE _EURO
CU PLATA

AMPLASAMENT

- EURO - EURO

Zona | - acces
controlat

7.395 6.973.746,00 11.011.416,00 13.318.656,00
8.670 3.610.432,80 4.793.887,80 6.991.732,80
25.214 5.736.185,00 9.177.896,00 9.177.896,00
16.597.856,60 25.299.692,60 29.824.277,60

‘5.3.5. Fluxul de numerar

277.492,80 316.492,80 335.992,80

Pentru fiecare scenariu, costurile si veniturile au fost considerate conform etapelor
de implementare, doar pentru acea etapa deja incheiata.
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Scenariul 1
An 1 An 2 An 3 An 4 An 5 An 6 An 7
Cost investitie 35.042.800 0 0 0 0 0 0
Cost operare si intretinere 837.572 3.350.289 3.350.289 3.350.289 3.350.289 3.350.289 3.350.289
Cost total 35.880.372 3.350.289 3.350.289 3.350.289 3.350.289 3.350.289 3.350.289
Venituri Zona | - control acces 83.998 335.993 335.993 335.993 335.993 335.993 335.993
Venituri Zona | - stradal 3.329.664 13.318.656 13.318.656 13.318.656 13.318.656 13.318.656 13.318.656
Venituri Zona Il - stradal 1.747.933 6.991.733 6.991.733 6.991.733 6.991.733 6.991.733 6.991.733
Venituri Zona lll - stradal 2.294.474 9.177.896 9.177.896 9.177.896 9.177.896 9.177.896 9.177.896
Venituri totale 7.456.069 | 29.824.278 | 29.824.278 | 29.824.278 29.824.278 | 29.824.278 | 29.824.278
Flux de numerar -28.424.303 -1.950.314 | 24.523.674| 50.997.663 77.471.652 | 103.945.640 | 130.419.629
VENIT LA BUGET -28.424.303 | 26.473.989 | 26.473.989 | 26.473.989 26.473.989 | 26.473.989 | 26.473.989
Scenariul 2
An 1 An 2 An 3 An 4 An 5 An 6 An 7
Cost investitie 7.892.030 12.005.150 15.145.620 0 0 0 0
Cost operare si intretinere 334.902 1.598.559 3.350.289 3.350.289 3.350.289 3.350.289 3.350.289
Cost total 8.226.932 13.603.709 18.495.909 3.350.289 3.350.289 3.350.289 3.350.289
Venituri Zona | - control acces 69.373 287.243 321.368 335.993 335.993 335.993 335.993
Venituri Zona | - stradal 1.743.437 7.983.164 11.588.226 13.318.656 13.318.656 13.318.656 13.318.656
Venituri Zona Il - stradal 902.608 3.906.297 5.343.349 6.991.733 6.991.733 6.991.733 6.991.733
Venituri Zona lll - stradal 1.434.046 6.596.613 9.177.896 9.177.896 9.177.896 9.177.896 9.177.896
Venituri totale 4.149.464 18.773.316 | 26.430.839 | 29.824.278 29.824.278 | 29.824.278 | 29.824.278
Flux de numerar -4.077.468 1.092.139 9.027.068 | 35.501.057 61.975.046 | 88.449.034 | 114.923.023
VENIT LA BUGET -4.077.468 5.169.607 7.934.930 | 26.473.989 26.473.989 | 26.473.989 | 26.473.989
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5.3.6. Concluziile analizei financiare
Din analiza tabelelor anterioare, rezulta urmatoarele concluzii:

- Scenariul 1 presupune un efort bugetar major pentru primul an de implementare,
iar costurile initiale sunt acoperite in anul 2 (dupa 1 an de functionare a sistemului)

- Scenariul 2 presupune un efort bugetar cu 73% mai mic in primul an, fata de cazul
primului scenariu. Fata de scenariul 1, apare avantajul unui flux de numerar constant
pozitiv. Cheltuielile sunt acoperite de venituri inca din anul 2. Tn schimb, veniturile sunt
reduse in primii 3 ani.

Tinand cont de anvelopa bugetara disponibila si de aspectele subliniate mai sus,
scenariul propus pentru implementarea sistemului este Scenariul 2, acesta permitand
finantarea unei etape aproape integral din veniturile etapei anterioare. Acest fapt se
datoreaza, printre altele, aplicarii tarifelor de parcare pentru locurile de parcare
introduse Tn sistemul de management al parcarilor, semnalizarii corespunzatoare a
metodelor de plata, centralizarii informatiilor in timp real asupra starii de liber/ocupat a
locurilor de parcare in zonele in care se instaleaza senzori si afisarea informatiei atat in
teren, cat si prin aplicatii mobile, precum si crearii componentei de control al platii
ocuparii locului de parcare.

Valorile suplimentare obtinute din venituri dupa acoperirea cheltuielilor de
implementare si a celor operationale pot fi utilizate pentru extinderea numarului de
parcari prin implementarea unor solutii de parcare modulare (smart parking) sau parcari
supra/subterane, in functie de disponibilitatea spatiului, cat si extinderea sistemelor de
supraveghere si informare, cu efect asupra cresterii gradului de utilizare si a procentului
de persoane care platesc tariful de parcare.

De asemenea, tinand cont ca veniturile previzionate sunt superioare costurilor de
exploatare, se pot adopta politici de taxare care sa incurajeze intermodalitatea, cum ar
fi aplicarea de tarife de parcare reduse sau alte facilitati pentru cei care realizeaza
deplasari inlantuite prin utilizarea mijloacelor alternative de deplasare (transport public,
bicicleta).

In calculele realizate nu au fost avute in vedere costurile si veniturile pentru
parcarile parké&ride, dar este evident din fluxul de numerar prezentat anterior ca
veniturile obtinute prin tarifarea locurilor de plata din zonele propuse se poate finanta
integral sau partial amenajarea acestui tip de parcari.
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5.4. Analiza riscurilor

Riscul reprezinta gradul de incertitudine al aparitiei unor pierderi din cauze fortuite,
accidente sau imprejurari nedorite, fiind cuantificat prin probabilitatea ca in derularea
unei actiuni sau activitati viitoare sa apara imprejurari mai putin cunoscute sau
necunoscute, generand efecte nefavorabile asupra rezultatelor propuse sau asteptate.

In cadrul proiectelor de investitii in infrastructura socio-economica, riscul este un
element foarte important de analizat.

Analiza de risc are rolul de a evalua probabilitatea de aparitie a riscurilor
identificate, gravitatea acestora si de a specifica metode de atenuare sau eliminare.

Principalele riscuri identificate sunt prezentate in tabelul urmator, impreuna cu
elementele specificate. Probabilitatea de aparitie a riscului se cuantifica pe o scara de la
0 la 1, iar gradul de evaluare al riscului pe o scara de la 1 la 10, efectul rezultand din
inmultirea celor doua valori.

Denumirea riscului | Probabilitate | Grad | Efect Masuri de atenuare/ eliminare

Intarzieri in 0,3 5 1,5 | Atenuare: O buna planificare a
implementarea proiectului; pregatirea din timp a
proiectului avizelor necesare; elaborarea

documentatiilor de licitatie astfel incat
sa se evite prelungirea acesteiea (prin
clarificari, contestatii etc.)

Depasirea costurilor 0,5 4 2,0 | Atenuare: Estimarea initiala trebuie sa
de implementare fie cat mai precisa si bazata pe oferte
reale. Evaluarea periodica a costurilor
de implementare si identificarea din
timp a riscului, astfel incat sa se evite
depasirea costurilor estimate initial, de
exemplu prin prelungirea perioadei de
implementare.

Depasirea costurilor 0,3 3 0,6 | Atenuare: Evaluarea periodica a
anuale de operare si costurilor si identificarea din timp a
mentenanta probabilitatii de producere a riscului.

Masuri de eficientizare a functionarii
sistemului, pentru reducerea costurilor
de operare si mentenanta

Schimbari legislative 0,3 5 1,5 | Atenuare: Masuri de adaptare a
politicii si regulamentelor de parcare
astfel incat sa fie respectate conditiile
locale.

Schimbari politice 0,3 5 1,5 | Atenuare: Asigurarea continuitatii
politicii de parcare adoptate, Tn scopul
atingerii conceptului de mobilitate
urbana durabila
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Respingerea
sistemului de catre
populatie

0,8

4,8

Atenuare: Riscul cu efectul cel mai
mare. Pentru evitarea sau atenuarea
impactului acestui risc, este necesara
desfasurarea de campanii de informare
si constientizare a populatiei asupra
impactului pozitiv asupra mobilitatii
urbane durabile, implicit asupra
mediului si calitatii vietii, ca obiective
principale ale sistemului (nu incasarea
de venituri suplimentare); utilizarea
veniturilor pentru dezvoltarea de noi
solutii si locuri de parcare - extinderea
sistemului.
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6. ESTIMARI PRIVIND FORTA DE MUNCA OCUPATA

PRIN REALIZAREA INVESTITIEI

Numar de locuri create in faza de operare

Pentru eficientizarea operarii sistemului integrat de management al parcarilor
publice, este necesara angajarea urmatoarele categorii de personal:

- 1 sef serviciu

- 4 operatori centru

- 20 operatori control parcari

- 4 operatori mentenanta echipamente/software
- 1 personal administrativ

7. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI Al

INVESTITIEI

A. Valoarea totala a investitiei: 35.042.800,00 EURO
din care:
B. Esalonarea investitiei:
a. Etapa |: 7.892.030,00 Euro
b. Etapa ll: 12.005.150,00 Euro
c. Etapa lll: 15.145.620,00 Euro

C. Durata de realizare: 33 luni
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ANEXA 1 - REGULAMENTUL DE ORGANIZARE SI
FUNCTIONARE A PARCARILOR PUBLICE SI DE

RESEDINTA DIN MUNICIPIULUI CHISINAU
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